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1.2

Grundlagen der Larmaktionsplanung

Einleitung und rechtliche Grundlagen

Verkehrslarm kann das Wohlbefinden und die Lebensqualitat in hohem Maf3e beeintrachtigen.
Die Auswirkungen von Schienen-, Luft-, aber inshesondere Stral3enverkehr sind bis hin zur Ge-
sundheitsgefahrdung darstellbar. Aus diesem Grund wurde bereits 2002 die EU-Umgebungs-
larmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) aufgestellt — Ziel ist die Reduzierung bzw. Vermeidung von
Umgebungslarm und der durch ihn hervorgerufenen Schaden, sowie der Schutz und Erhalt von

Gebieten mit (relativ) geringen Larmimmissionen (ruhige Gebiete).

Die mit der Richtlinie einhergehende Verpflichtung der EU-Mitgliedstaaten zur Larmkartierung
und Larmaktionsplanung wurde in Deutschland im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG,
88§ 47a-f) sowie in der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) verankert.

Seit 2007/2008 erfolgen Larmkartierung und Larmaktionsplanung in einem flinfjahrigen Turnus.
In 2022 wurden deutschlandweit erneut Verkehrswege aller Verkehrstrager mit hohem Verkehrs-
aufkommen kartiert und somit die Basis flr die anstehende Larmaktionsplanung in der nunmehr
4. Runde gelegt. Fur die Kartierung von Hauptverkehrsstra3en (= StraBenverkehrslarm) in Kom-
munen bis 80.000 Einwohner ist dabei in Sachsen das Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie (LfULG) zustandig, wahrend Schienenwege (= Schienenverkehrslarm) in Bundes-
besitz (EdB) durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) kartiert werden.

Die Stadt Markranstadt steht im Jahr 2023 erneut vor der Aufstellung bzw. Fortschreibung ihres
Larmaktionsplanes (LAP). Darin sind bisherige Mal3nahmen zu evaluieren und fir weitere sowie
neu belastete Bereiche nach Méglichkeit geeignete Larmminderungsmal3nahmen zu entwickeln.
Der Stichtag fur die Fertigstellung des neuen LAP ist der 18. Juli 2024.

Inhalt und Eingangsgr6f3en der Larmkartierung

Hinweis: Da eine vertiefende Betrachtung des Schienen- sowie des Fluglarms gemaf BImSchG
nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung ist und die in der vorliegenden Untersu-
chung beschriebenen diesbezliglichen Analyseergebnisse ausschlief3lich informativen Charakter
besitzen, beziehen sich die nachfolgenden Erlauterungen zu Grof3teilen auf den Verkehrstrager
Stral3e.

Um die Larmbelastung einer Gemeinde zu ermitteln, wird die Hohe der Gerduschbelastung be-
rechnet und in entsprechenden Larmkarten dargestellt. Weiterhin wird die Anzahl der Einwohner
ermittelt, die in den jeweiligen Pegelbereichen als Larmbetroffene gelten. Im Sinne des ange-
strebten Verursacherprinzips werden keine Gesamtlarmbelastungen (bspw. Kombination von
Stral3en- und Schienenldrm) berechnet. Als Schwellenwerte zur Kartierungspflicht gelten fiir

Hauptverkehrsstrallen Verkehrsmengen von 3 Mio. Kfz pro Jahr (entspricht in etwa 8.200 Kfz/Tag
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im DTV), wahrend Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr kartiert werden

missen. Grofflughafen missen ab 50.000 Flugbewegungen pro Jahr kartiert werden.

Wie oben erwéhnt, geht aus der Larmkartierung die H6he der Gerauschbelastung hervor. Die
Einteilung der Belastung erfolgt in Pegelklassen, welche jeweils 5 dB umfassen. Die Berechnung
der Schallausbreitung erfolgt seit der Larmkartierung 2022 gemaf der Berechnungsvorschrift
BUB:. Berechnet werden zwei mafRgebliche Larmindizes. Der Larmpegel Loen bildet den Ganzta-
gesmittelwert (DEN steht als Abkurzung fir Day — Evening — Night) ab. Lnight beinhaltet den fir
den Nachtschlaf besonders sensiblen Zeitraum von 22 bis 6 Uhr. Der FrequenZzfilter A dient der

Anpassung an die Wahrnehmung des menschlichen Gehors.

In den gesetzlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung werden keine Festlegungen zu Grenzwer-
ten getroffen, ab denen Larmbelastungen als inakzeptabel gelten, sondern lediglich auf ,relevante
Grenzwerte oder andere Kriterien“? abgestellt. Eine Einordnung der Pegel hinsichtlich ihrer Be-
deutung fur den menschlichen Organismus kann jedoch anhand verschiedener Quellen vorge-
nommen werden. So legen das LfULG? und auch der Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen
(SRU)* Schwellenwerte bezogen auf die gesundheitlichen Auswirkungen fest, welche auch fur
die Bewertung der Situation im Rahmen der vorliegende Larmaktionsplanung herangezogen wer-

den. Die folgende Tabelle stellt die Zielpegel entsprechend dar.

Umwelthandlungsziel Lben Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen (LULG. SRU) 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigungen (SRY) 55 dB(A) 45 dB(A)

Tabelle 1: ZielgroRen fur die Larmaktionsplanung

Es gibt jedoch auch Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen mit strenger definierten Auslése-
schwellen, so unter anderem von der WHO und dem Umweltbundesamt. Vor dem Hintergrund
der kommunalen Handlungsspielraume ist die kurz- bzw. mittelfristige Unterschreitung dieser
Zielpegel jedoch als kaum realisierbar einzuschatzen. Die Erreichung der genannten Zielstellung
gemanl WHO/Umweltbundesamt erfordert vielmehr ein Zusammenspiel mehrerer larmmindern-
der Faktoren, die tUber die kommunale Entscheidungsebene und den LAP-Turnus von finf Jahren
deutlich hinausgehen. So kann beispielsweise der Einsatz larmmindernder Kfz-Reifen nur vom
Gesetzgeber festgeschrieben werden, um deren flachendeckenden Effekt zu férdern. Auch wei-
tere MalRnahmen, wie der Einsatz besonders larmmindernder Fahrbahnbeldge tiber die derzeit

bereits bestehenden Mdglichkeiten hinaus, sind langfristiger Art und durch die Gemeinden im

Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, gem. Bundesanzeiger 07.09.2021
BImSchG, § 47d (1)

Hinweise fur die Strategische Larmkartierung, Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie, Stand 02/2023
Sondergutachten Umwelt und StralRenverkehr, Rat von Sachverstandigen fur Umweltfragen 2005

A w N R
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Regelfall nicht zu beeinflussen. Aus diesen Griinden werden fir die kurz- bis mittelfristig ange-
siedelte Larmaktionsplanung, insbesondere von kleineren Stadten und Gemeinden, die Schwel-
lenwerte gemaf der vorangegangenen Tabelle angesetzt, die den kurzfristigen Abbau hoher Pe-

gelspitzen zum Ziel haben.

Die Berechnungsmethoden sehen vor, dass die Immissionspegel an Geb&audefassaden in einer
Héhe von 4 Metern tiber dem Erdboden ermittelt werden. Weiterhin ist zu beachten, dass lediglich
AuRRenpegel berechnet werden. Somit findet passiver Larmschutz (z.B. Schallschutzfenster) in

der Larmkartierung keine Beachtung.

Der dargestellte durchschnittliche Dauerschallpegel bezieht jahres- als auch tageszeitliche
Schwankungen von Verkehrsmengen, Wetterlagen, etc. bereits mit ein. Einzelereignisse oder
Maximalwerte kdnnen nicht gesondert betrachtet werden. Somit kdnnen auch punktuelle Mes-

sungen nicht zur Verifizierung der Larmkartierung herangezogen werden.

Die Berechnungen der Schallpegel erfolgen seit 2022 europaweit einheitlich in einem dreidimen-

sionalen Modell, in welchem zahlreiche Einflussfaktoren berticksichtigt sind, wie bspw.:

Verkehrliche Faktoren: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke (DTV)
untergliedert in 4 Fahrzeugklassen
in die Zeitraume Tag (6-18), Abend (18-22), Nacht (22-6)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Bauliche/topografische Faktoren: Fahrbahnbelag
Gelandeverlauf
Bebauung inkl. Schallschutzwéllen und -wanden
Fahrbahnlangsneigung
LSA

Weitere Daten: Einwohnerdaten

Neben der Ermittlung der Dauerschallpegel werden im Rahmen der Larmkartierung auch die vom
Larm Betroffenen ermittelt, also die Anzahl der Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der in den Larmkarten ausgewiesenen Isophonen-Bander liegen. Seit 2022 erfolgt die Berech-
nung der Larmbetroffenheiten gemaRk der Berechnungsmethode BEB?®, welche alle Bewohner ei-
nes Gebaudes auf die 50 % lautesten Fassadenpunkte aufteilt. Somit wird dem Einwohneranteil
je Fassadenpunkt die dort anliegende Larmbelastung zugewiesen. Abschliel3end werden die Be-

troffenenzahlen jeder Pegelklasse dann fir das gesamte Gemeindegebiet aufsummiert.

5 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, gem. Bundesanzeiger 05.10.2021
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1.3

Ablauf und Aufgaben der Larmaktionsplanung

. Auswertung Kartierung/Vorpriifung

Analyse Larm- und Konfliktsituation

" Larmanalysen, Betroffenenanalysen .
ysen, ¥ } Ergebnis der

Konfliktanal
onfirtanatysen Larmkartierung

= Verkehrliche Analysen
> Ermittlung ruhiger Gebiete

Analyse vorhandener Planungen

> Auswertung vorhandener Planungen auf gesamtstadtischer und
teliraumlichen Ebene sowie der Planungen Dritter

> Herausarbeitung von Konflikttypen

" Wirkungsanalysen Verkehr/ Larm und Betroffenheiten/ Konfliktbereiche

P Erarbeitung Qualitats- und Indikatoren-System

Beurteilung Erfolgsaussichten, Entscheidungiiber Art des Planes
(ohne Mafnahmen/ differenzierter MaRnahmenplan)

. 4

ll. Aufstellung/Fortschreibung LAP

Strategie/ Rahmenkonzepte

> Entwicklung von Strategien und Rahmenkonzepten zur Larmminderung
= Vorschlag zur Festlequng ruhiger Gebiete

= Beschreibung von Mafnahmenansatzen

MaRnahmenausarbeitungund -bewertung (nur bei diff. LAP)
> Ausarbeitung von Einzelmalnahmen

» Wirkungsanalysen und -bewertung

> Kosten-Nutzen-Betrachtungen

Realisierungskonzept und Dringlichkeitsreihung(nur bei diff. LAP)
i Aufstellen des Gesamtkonzeptes und des Malnahmenkataloges
Beschreibung Zustandigkeiten (Stadt/ Strallenbaulasttrager/ Dritte)
Realisierungshorizonte und Kosten

Aufgaben fur die Fortfihrung der Larmaktionsplanung

Monitoring-/ Evaluierungskonzept

YV ¥V

Vorentwurf zur ToB-Beteiligung
Entwurf LAP-Fortschreibung

) 2

lll. Beschlussfassung und Dokumentation
» Diskussion und Beschlussfassung im Stadt- bzw. Gemeinderat
= Erstellung von Materialien fur die Offentlichkeitsarbeit

Grafik 1: Ablauf der Larmaktionsplanung

Schallpegelberechnung zu praziseren und damit zu z.T. veranderten Ergebnissen.

Die Larmaktionsplanung gliedert sich in der Regel in drei Teile (vgl. folgende Grafik):

Anhérung TOB, Offentlichkeitsbeteiligung,

———— e e e e == = -

Vorinformation der Biirgerschaft,
optional 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Abwidgung/ Einarbeitung von Anregungen

Durch die seit 2022 geltenden europaweit verbindlichen Berechnungsmethoden fiir die Larmkar-
tierung (BUB & BEB) ist die Vergleichbarkeit der Kartierungsergebnisse mit friiheren Kartierungs-
runden nicht mehr gegeben. Neben deutlich héheren Betroffenenzahlen je kartiertem Abschnitt

aufgrund der neuen Einwohnerverteilung im Geb&ude nach BEB flhrt auch die aktualisierte

1364_LAP Markranstadt
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Die Kernaufgabe der Larmaktionsplanung besteht in der Herleitung konkreter MaBnahmen zur
Larmminderung und damit zur Vermeidung oder Verringerung gesundheitsschadlicher Auswir-
kungen bzw. erheblicher Belastigungen im Gemeindegebiet. Die Minderung der Belastung der
Anwohner in diesem Sinne geht dabei einher mit der Erhéhung der Attraktivitét innerstadtischer
Wohnlagen sowie einer nachhaltigen Mobilitadtsentwicklung. Weiterhin sind ,ruhige Gebiete" fest-
zulegen, die vor einer Zunahme der bestehenden Larmbelastung zu schiitzen sind. Die Offent-
lichkeit (Blrger sowie Trager offentlicher Belange) sind im Rahmen der Bearbeitung mit Rede-
recht zu beteiligen, wenngleich ein LAP keine individuellen Lésungen fir subjektive Probleme
hervorbringt, sondern Handlungsschwerpunkte fir die Kommunen auf Grundlage der Kartie-
rungsergebnisse erarbeitet. In Markranstadt wurde sich fiir ein zweistufiges Offentlichkeitsbetei-

ligungsverfahren entschieden, welches sich wie folgt darstellt:

= 1. Stufe: Online-Birgerbefragung zu Einschatzung der Larmsituation in Markranstadt und

damit einhergehenden Losungsansétzen

= 2. Stufe: Auslegung des Larmaktionsplans (Entwurfsfassung) zur 6ffentlichen Einsicht mit

der Mdglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme

Es wird an dieser Stelle darauf verwiesen, dass der Larmaktionsplan keine Rechtsgrundlage fir
die darin verankerten MaRnahmen darstellt, sondern empfehlenden Charakter besitzt. Die Um-

setzung hat nach dem jeweiligen Fachrecht zu erfolgen.

Im integrativen Ansatz der Larmaktionsplanung werden gesamtstadtische Planungen und Ziele
bertcksichtigt, insbesondere verkehrliche und stadtebauliche Konzepte. Die Erstellung erfolgt in

enger Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung Markranstadt.

Larmsituation in Markranstadt

Verkehrsinfrastruktur des Stadtgebietes

Markranstadt liegt im Landkreis Leipzig und ca. 10 km sudwestlich vom Stadtzentrum Leipzig
entfernt. Mit 17 Ortsteilen (OT) in 6 Ortschaften und ca. 16.700 Einwohnern gilt die séchsische
Gemeinde als Kleinstadt. Die westliche Gemeindegrenze von Markranstadt bildet gleichzeitig die
Landesgrenze zu Sachsen-Anhalt, wahrend die dstliche Gemeindegrenze gleichzeitig die Stadt-
grenze von Leipzig darstellt. Innerhalb des Gemeindegebiets von Markranstadt ist neben einem

zum Tell klassifizierten Strafennetz auch Infrastruktur flir den Schienenverkehr vorhanden.

Das klassifizierte Stral3ennetz innerhalb der Gemeindegrenzen von Markranstadt setzt sich aus
Bundesautobahnen (BAB), Bundesstralen (B), Staatsstraf3en (S) und Kreisstra3en (K) zusam-

men und beinhaltet folgende Stralenabschnitte:

= die BAB 9, die im Nordwesten auf ca. 2,5 km Lange durch unbebautes Gebiet verlauft

= die BAB 38, die Nahe der siidlichen Gemeindegrenze unbebautes Gebiet durchquert

1364_LAP Markranstadt Seite 5



v
Fortschreibung Larmaktionsplan Markranstadt @

2.2
221

2.2.2

= die B 87, die von Siidwesten nach Nordosten durch das gesamte Gemeindegebiet verlauft
= die B 186, die von Siidosten nach Nordwesten durch das gesamte Gemeindegebiet verlauft
= die S 74, die im Westen lediglich ca. 350 m umfasst und an die B 87 anbindet

= die S 76, die von der sudlichen Gemeindegrenze bis zur B 87 im Bereich Déhlen verlauft

= die S 77, die von der westlichen Gemeindegrenze bis ins Zentrum von Markranstadt verlauft
= die K7960, die im Suden und Sudosten der Gemeinde mehrere OT miteinander verbindet

» die K7961, die im Bereich der OT Gohrenz/Albersdorf sowie Lindennaundorf verlauft

= die K 7963, die im westlichen Gemeindegebiet die B87 mit der S 77 verbindet

Das klassifizierte Stra3ennetz wird durch weitere Haupt- und Nebenstral3en erganzt.

Die Schieneninfrastruktur innerhalb der Gemeindegrenzen besteht aus zwei Regionalbahnhdéfen
(Markranstadt und Grof3lehna) sowie der Bahnstrecke Leipzig - GroRRkorbetha (Strecke 6367),
welche durch den Regional- (RB, RE) und Fernverkehr (IC) befahren wird. Bebaute Gebiete wer-
den hauptsachlich im Kernstadtbereich, aber auch im OT GroR3lehna von der Bahntrasse durch-
quert. Ansonsten verlauft die Strecke innerhalb des Gemeindegebiets durch unbebaute Wald-
und Wiesenbereiche sowie durch Industriegebiete. Eine StraRenbahn verkehrt in Markranstadt

nicht und auch ein S-Bahn-Anschluss ist derzeit nicht vorhanden (jedoch in Planung).

Die verkehrliche Einbindung Markranstédts ist in Abbildung 1 dargestellt.

Umfang der Larmkartierung

Vorbemerkungen

Generell sind gemal3 EU-Umgebungslarmrichtlinie die verschiedenen Larmquellen separat zu
betrachten, auch wenn sich die Gerausche an einem Immissionsort (bzw. konkret am Ohr der
Betroffenen) zu einem Gesamtpegel Uberlagern. Auch die Berechnungsmodelle lassen eine sol-
che Uberlagerung nicht zu. Zudem sollen die Verursacher der Larmemissionen konkret identifi-
ziert werden. Sofern Mehrfachbelastungen vorliegen wird daher im nachfolgenden Bericht aus-
schlie3lich verbal darauf eingegangen.

StrafRenverkehrslarm

Wie bereits in Abschnitt 1.2 erwahnt, werden Stral3en ab einer festgeschriebenen Belastung
durch das LfULG kartiert. Dieser Schwellenwert liegt bei ab 3 Mio. Kfz/Jahr, was einer durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstéarke (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24 h entspricht. In Markranstadt
betrifft dies — wie schon im Larmaktionsplan 2018 — die BAB 9, die BAB 38, Abschnitte der B 87
und Abschnitte der B 186. Weiterhin wurden im Auftrag der Gemeinde Markranstadt tber das
kartierungspflichtige Netz hinaus weitere StraRen bzw. StraRenabschnitte kartiert. Eine Ubersicht
der kartierten Streckenabschnitte im Gemeindegebiet mit den dazugehdrigen Verkehrsmengen

inkl. SV-Anteil ist in nachfolgender Tabelle dargestellt:
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Stral3e Abschnitt von — bis DTV (Kfz/24 h) Quelle

BAB 9 AS Leipzig West — AS Bad Dirrenberg 67.656 (21,7 %) | SVZ 2019
BAB 38 AS Leipzig Sudwest — Landesgrenze Sachsen-Anhalt | 34.170 (19,1 %) | SVZ 2019
B 87 KP B 87/B 186 — Stadtgrenze Leipzig 15.605 (5,0 %) | SVZ 2019
B 186 KP B 87/ B 186 — KP B 186/K 7960 9.671 (9,5 %) SVzZ 2021
B 186 KP B 186/K 7960 — KP B 186/S 46 9.356 (6,3 %) | SVZ 2019
B 186* KP B 87/ B 186 — KP B 186/K 7963 5.753 (12,3 %) | SVZ 2021
B 186* KP B 181/B 186 — KP B 186/K 7963 7.288 (14,5 %) | SVZ 2021
B 87* KP B 87/K 7963 — KP B 87/B 186 6.578 (5,8 %) SvZ 2019
Siemensstrale* | KP B 186/Siemensstral’e — KP B 87/Siemensstralle 3.421 (10,0 %) | Stadt2022

Tabelle 2: Kartierte StraRenabschnitte in Markranstadt inkl. Verkehrsmengen (Klammerwerte = Schwerver-
kehrsanteil Fahrzeuge > 3,5 t) | * = freiwillige Kartierung

Die der Kartierung zugrunde gelegten Verkehrsmengen basieren zum einen auf der Verkehrs-
zahlung (SVZ), welche die StralRenbauverwaltung des Freistaates Sachsen im Auftrag des Bun-
des regelmafig an BundesfernstralRen und auch Staatsstralen durchfihrt, zum anderen auf
stadteigenen Zahlungen (vgl. Tabelle 2). Zu beachten ist dabei, dass die SVZ-Werte des Jahres
2019 aufgrund der Coronapandemie einer Hochrechnung der Zahldaten aus dem Jahr 2015 ent-
sprechen. Ausgenommen von der Hochrechnung sind Dauerzéhlstellen, welche im Umfeld von
Markranstadt z.B. auf der Autobahn zu finden sind. Die SVZ-Werte aus dem Jahr 2021, welche
der Larmkartierung zugrunde liegen, entsprechen vorfristigen Ergebnissen, was wiederum auf

den Zeitpunkt der Kartierung zuriickzuftihren ist.

Auf den innerdrtlichen und damit auch bebauten Abschnitten der B 87 und der B 186 sowie auf
der gesamten Siemensstrale gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fur den Kfz-Verkehr.
Lediglich auf den aulerorts liegenden Streckenabschnitten sind hohere Fahrgeschwindigkeiten
zulassig. Der Zustand der Fahrbahnen (alle kartierten Abschnitte asphaltiert) in Bezug auf die
Oberflachenbeschaffenheit kann wie folgt beschrieben werden:

= B 87: solider Zustand, punktuelle Schadstellen, erhebliche Schaden im Bereich der Knoten-
punkte, Unebenheiten durch Schachtdeckel, Abnutzung durch Risse insbesondere im Bereich
Sportcenter bis Stadthalle

= B 186: groRtenteils guter Zustand, erhebliche Schaden im Bereich der Knotenpunkte,inner-
orts Unebenheiten durch Schachtdeckel

» Siemensstralle: mittelmaRiger Zustand, vermehrter Rissbildung, punktuelle Schadstellen
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2.2.3

Zum Teil ist die Linienfhrung einiger Ortseingangssituationen an den BundesstraRen gestreckt
bzw. nicht funktional gestaltet, was ein ,Ausrollen® mit nur langsam sinkender Geschwindigkeit
provoziert. Lediglich die Ortseingangsschilder verdeutlichen den stadteinwérts fahrenden Kraft-
fahrern die neue Situation, welche eine Anpassung der Geschwindigkeit erforderlich macht. Ins-
besondere sind hier die Ortseingénge auf der Litzner Stral3e (hier Ortseingang Quesitz), der

Zwenkauer Strafte sowie an der Schkeuditzer StraRe zu nennen.

Was den Kernstadtbereich betrifft, ist in der Regel beidseitige Bebauung vorhanden. Diese ist vor
allem im Innenstadtbereich sehr dicht und nur durch wenig Bauliicken gekennzeichnet, was sich
in hohen Larmpegeln niederschlagt. Auch befinden sich viele Geb&aude im unmittelbaren Nahbe-

reich der Fahrbahnen, was die LArmimmissionen an den betroffenen Fassaden zuséatzlich erhéht.

Larm durch Eisenbahnverkehr

Neben dem StralRenverkehrslarm muss auch der Larm, welcher durch den Eisenbahnverkehr auf
Schienenstrecken in Bundesbesitz emittiert wird, ab einem vorgegebenen Schwellenwert von
30.000 Zugen pro Jahr und Strecke kartiert werden. Wie bereits erwéahnt, liegt die Kartierung der
Haupteisenbahnstrecken in der Zusténdigkeit des EBA. Das Eisenbahn-Bundesamt erstellt alle
5 Jahre einen bundesweiten Larmaktionsplan fir die Schienenwege des Bundes. Zusétzlich zum
Larmaktionsplan der Stadt erstellt das Eisenbahn-Bundesamt auch ein Gesamtkonzept Larmsa-
nierung Schiene. Dieses enthélt eine Auflistung und Priorisierung von Streckenabschnitten, die
im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes fir eine LArmsanierung in

Frage kommen oder bereits saniert wurden.

Die Kartierungen der aktuellen Runde sind seit Juni 2022 Uber die Internetseite des EBA abrufbar.
In Markranstadt wurde durch das EBA wie schon in der vorherigen Runde die in Abschnitt 2.1

genannte Eisenbahnstrecke 6367 kartiert.

In Markranstadt wurde an einigen Abschnitten der Bahnstrecke in den letzten Jahren aktiver
Schallschutz in Form von Larmschutzwénden errichtet. Dies betrifft den Bereich Grol3lehna (beid-
seitig), die Sudseite der Bahntrasse auf Hohe der Westsiedlung sowie den Innenstadtbereich
beidseitig. Damit verringern sich die durch Bahnlarm entstehenden Schallpegel an den Gebau-
defassaden im Umfeld. Insgesamt umfasst dieses Schallschutzsanierungsprogramm, welches

2022 in die Bauphase uberging, ca. 4,5 km Schallschutzwande®.

Auch passiver Schallschutz in Form von Schallschutzfenstern ist im Bereich Markranstéadt durch

die Deutsche Bahn geplant und verspricht weitere Entlastung der Anwohner vom Schienenlarm.

6 Larmsanierungskarte DB, https://laermsanierung.deutschebahn.com/karte/index.html#/details/14352?state=SN
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2.2.4

2.3
23.1

Sonstige Larmemissionen

Sonstige Larmquellen wie z.B. Flugverkehr, gewerbliche und industrielle Anlagen sowie Sport-
und Freizeitstatten stellen meist spezifische Félle dar. Diese sind gemaf BImSchG und BImSchV

nicht Bestandteil der kommunalen Larmaktionsplanung (auf3erhalb von Ballungsréumen).

Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung

StralRenverkehr

Schallpegel

Innerhalb der Gemarkung Markranstadt sind viele bebaute Bereiche von Stral3enverkehrslarm
betroffen. Dies ist unter anderem auf den emittierten Larm der Autobahnen (BAB 9 und BAB 38)
zuruckzufuhren, welcher weit in die angrenzenden Gebiete hineinreicht. So werden einige Ort-
steile in den AuRenbereichen von Markranstadt zum Teil flachendeckend vom Autobahnlarm be-
lastet. Insbesondere Grol3lehna, Altranstadt, Meyhen, Rapitz, Schkeitbar und Teile von Seebe-

nisch sind an dieser Stelle zu nennen.

In GroRBlehna und Altranstadt sind die Gebiete nordwestlich der SchwedenstraRe ganztags zum
Teil gesundheitsgefadhrdendem Larm Lpen > 65 dB(A) ausgesetzt (nachts > 55 dB(A)), wahrend
in den restlichen Bereichen dieser beiden Ortsteile bis auf wenige Ausnahmen Schallpegel an
der AuRenfassade von 50 dB(A) bis 64 db(A) anliegen (nachts 45 db(A) — 54 dB(A)).

In den Ubrigen vom Autobahnlérm betroffenen Ortsteilen Markranstadts liegen in der Regel keine
gesundheitsgefahrdenden Schallpegel an. Sowohl im Ganztagesmittel als auch nachts erreicht

der Larm an den Hauserfassaden dort ausschlie3lich belastigende Wirkung.

Es ist darauf hinzuweisen, dass im Rahmen des Ausbaus der BAB A 9 und des Neubaus der
BAB A 38 jedoch eine vollwertige Larmvorsorge gemafR3 16. BImSchV beriicksichtigt wurde (akti-

ver und passiver Larmschutz).

Was die Larmkartierung der Bundesstral3en betrifft, ist zu Grof3teilen die Innenstadt von Markran-
stadt hohen Larmpegeln ausgesetzt. So liegen im Ganztagesmittel an den AuRenfassaden der
Hauser in erster Reihe an der Litzner Stral3e, der Leipziger Stral3e, der Zwenkauer Stral3e sowie
der Schkeuditzer StralRe haufig sehr hohe Larmpegel von mehr als 70 dB(A) an. Selbst nachts
wird an den Gebauden nicht selten der 65 db(A)-Pegel tberschritten. Aufgrund der bereits ange-
sprochenen dichten Bebauung im Innenstadtbereich ist der Larmpegel im direkten Umfeld der
kartierten StralRen zwar besonders hoch, wird aber gleichzeitig in seiner Ausbreitung behindert,
sodass die Hauser in zweiter und dritter Reihe deutlich geringer vom Stral3enverkehrslarm belas-

tet sind als bei offener Bauweise Ublich. Weitere vom Larm der B 87 und der B 186 betroffenen
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Gebiete sind die Ortsteile Quesitz und Priesteblich, wobei gesundheitsgefahrdende Pegel nur

vereinzelt an Gebaudefassaden anliegen.

An der SiemensstralRe sind Wohngebaude nur in geringem MalRe vom StralRenverkehrslarm be-
troffen. Dies betrifft insbesondere das Umfeld des Nobelrings, der DudenstralRe sowie der Nord-
stral3e, wobei hier ausschlieBlich belastigende Pegel an den Fassaden berechnet wurden.

Es sei an dieser Stelle nochmal darauf verwiesen, dass es sich um die Pegel an der Au3enfas-
sade der Gebaude handelt. Baulasttragerseitige umgesetzte Schutzmaflinahmen an den Gebau-

den zum Schutz der Innenraume sind bei dieser Bewertung nicht mit einbezogen.

Tag-Abend Nacht-
Larmindex (Loen)

Markranstadt

Grafik 2: Pegelbénder Loen fur den Kernstadtbereich von Markranstadt

(Quelle: Sachsisches Landesamt fur Umwelt, Landwirtschaft und Geologie)

Eine Ubersicht tiber die Larmauswirkungen der kartierten StraRen ist in Form von Pegelbandern
fur den Ganztagesmittelwert Loen und den sensiblen Nachtzeitraum Lnight in Abbildung 2 und
Abbildung 3 dargestellt. Die Schallpegel fir den Ganztagesmittelwert im Kernstadtbereich sind
zusatzlich in Grafik 2 abgebildet.

Hotspotanalyse

Die Hotspotanalyse dient als Instrument, um die Hohe der Larmbetroffenheit raumlich feiner ein-
zuordnen und belastete Gebiete miteinander vergleichen zu kénnen. So kann beispielsweise das
Ergebnis fir die Priorisierung von MaBnahmen genutzt werden. Entsprechende Daten stellt das

LfULG bereit, welche in Form von Larmkennziffern angeben, wie viele Einwohner in welcher Hohe
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Uberschreitungen der gesundheitlich unbedenklichen Bezugspegel ausgesetzt sind. Die Larm-

kennziffern werden dabei im Raster von 100 x 100 m mittels folgender Formel ermittelt:

LKZ = Z Einwohner * (L — G)

LKZ: Larmkennziffer L: Larmbelastung G: Bezugswert

e =

'\s.. —

e — i —

Larmkennziffer

. KRN (LNight)
= CJ1-10

B11-25
126 - 50
151-100
1101 - 200
[ 201 - 300
301 - 400

Grafik 3: Larmschwerpunkte im Innenstadtbereich (Hotspotanalyse)

Die Hotspotanalyse wird ausschlieRlich fiir den Nachtzeitraum dargestellt. Als Bezugswert dient
hier der Schwellenwert fur gesundheitliche Beeintréachtigungen Lnignt von 55 dB(A). Eine Larm-
kennziffer von 20 bedeutet beispielsweise, dass 20 Einwohner einer Uberschreitung von 1 dB(A)

ausgesetzt sind oder aber 1 Einwohner einer Uberschreitung von 20 dB(A).

Die Ergebnisse der Hotspotanalyse sind in Abbildung 4 fir das gesamte Stadtgebiet Markran-
stadts sowie in Grafik 3 flr den Innenstadtbereich dargestellt. Dabei wird ersichtlich, dass generell
in den bebauten Gebieten Larmkennziffern > 0 auftreten, vor allem aber die Innenstadt im Umfeld
des KP B 87/B 186 sowie im Bereich um die Leipziger Stral3e (B 87) und der Zwenkauer Stral3e
(B 186) durch besonders hohe Larmkennziffern charakterisiert ist. Hier werden zum Teil Larm-
kennziffern von mehr als 350 erreicht, was insbesondere auf die dichte Bebauung zuriickzufiihren
ist. Hotspots in Grof3lehna betreffen hauptsachlich den westlichen Rand des Ortsteils, was mit

der Nahe zur Autobahn (BAB 9) begriindet werden kann.

Es muss darauf verwiesen werden, dass der Schienenverkehrslarm der Eisenbahn separat kar-
tiert wird (vgl. 2.2.3).
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Betroffenheiten

Zur Ermittlung der Betroffenheiten wurde in der Larmkartierung ein Rechengang ausgefihrt, der
die Belastung der Fassadenpunkte um die Gebaudefassade vor dem gedffneten Fenster wider-
spiegelt. Anhand des Abgleichs der in diesen Gebauden gemeldeten Bewohnern kann die Anzahl
der Betroffenheiten in den entsprechenden Pegelklassen ermittelt werden. Die Ergebnisse der
Betroffenheitsberechnung sind in nachfolgenden Grafiken dargestellt und beziehen sich aus-
schlieBlich auf das Pflichtnetz der Kartierung (vgl. Abschnitt 2.2.2).

dB(A)- Betroffenheiten Loey 2022 asa-  Betroffenheiten LNight 2022
Pegelklassen Pegelklassen
N g
>75 | 18 g 65-69 96 g
C 2
2 a
1] =
= [
70-74 732 g 60-64 688 5
T c
c =
=1 o0
65-69 329 o 5559 457
o
=2
60-64 492 £ 50-54 | &7 5
= =
2 g
- (2}
2} ]
© T
5558 |1330 3 4549 1554 O
0 500 1000 1500 0 500 1000 1500
Betroffene Betroffene

Grafik 4: Betroffenheiten des Stral3enverkehrslarms im Ganztages- und Nachtindex

GemaR den in Kapitel 1.2 festgelegten Ausléseschwellen (65 dB(A) = Loen, 55 dB(A) = Lnignt) sind
entlang der kartierten StraRenabschnitte in Markranstadt 1.079 Personen ganztagig Pegeln aus-
gesetzt, die negative Auswirkung auf die Gesundheit nach sich ziehen kénnen. Die Anzahl der
Personen, welche im sensiblen Nachtzeitraum mit Pegeln oberhalb der Grenze zur Gesundheits-

relevanz belastet sind, liegt bei 1.241.

StraBenverkehrslarm, der als belastigend eingestuft wird (ganztags: 255 dB(A) — 64 dB(A),
nachts: 245 dB(A) — 54 dB(A)), sind im Ganztagesmittel 1.822 Personen und nachts 2.424 Per-

sonen ausgesetzt.

Was Gebaude mit sensibler Nutzung (z.B. Schulen oder Krankenhauser) betrifft, ist kein Gebaude
im Ganztagesmittel Stral3enverkehrslarm ausgesetzt, von dem gesundheitsgefahrdenden Risi-
ken ausgehen. Belastigende Schallpegel werden an der Fassade der Grundschule GroRRlehna
erreicht. Kindergarten zéhlen nicht zu den von der Larmkartierung erfassten sensiblen Einrich-
tungen, jedoch sollte an dieser Stelle erwahnt werden, dass bei einigen Einrichtungen belasti-

gende Larmpegel an der Fassade anliegen.

Bei der Interpretation der Daten ist zu berticksichtigen, dass die Larmbetroffenheiten auf Grund-

lage der Fassadenaul3enpegel berechnet werden. Demnach sind die realen Larmpegel innerhalb
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2.3.2

der Hauser/Wohnungen — zumindest bei geschlossenen Fenstern — deutlich geringer als die er-

mittelten Belastungen.

Bei zusatzlicher Berticksichtigung des freiwillig kartierten Netzes (z.B. Siemensstraf3e) werden
auch hohere Betroffenenzahlen erreicht. Sensible Geb&ude sind auf diesen Abschnitten jedoch

nicht von belastigendem oder gesundheitsgefahrdendem Strafenlarm betroffen.

Eisenbahnverkehr

Schallpegel

Wie bereits erwéhnt, werden die Eisenbahnstrecken vom EBA kartiert und sind 6ffentlich einseh-
bar. Auch in der Kartierung der Eisenbahnstrecken sind Schallisophonen fur die jeweiligen Pe-
gelklassen dargestellt. Genauso wie im StralRenverkehr wird dabei nach den Larmindizes Lpen
und Lnight unterschieden.

So erreicht der Ganztagespegel Loen der Strecke 6367 innerhalb Markranstadts in der Regel
Werte oberhalb der Belastigungsgrenze von 55 dB(A). Gesundheitsgefahrdende Larmpegel von
> 65 dB(A) werden nur selten an Hauserfassaden erreicht — dies betrifft vereinzelt den Innen-

stadtbereich im Umfeld der Eisenbahnstraile.

In den Nachtstunden ist die Larmsituation bezogen auf den Pegel abgeschwéchter als im Ganz-
tagesmittel. Zwar sind die belasteten Bereiche in der Regel etwas weitraumiger dargestellt, je-
doch ist dies auf die Kartierung geringerer Pegelklassen zurlickzufiihren. An den bereits am Tag
belasteten Fassaden liegt in den sensiblen Nachtzeiten haufig die nachst geringere Pegelklasse
an. Dies ist auf die Berechnungsmethodik (aquivalenter Dauerschallpegel) zurlickzuflihren. Da
der Nachtzeitraum jedoch auch sensiblere Grenzwerte bzgl. der Gesundheitsgefahrdung und Be-
lastigung aufweist (vgl. Abschnitt 1.2), sind die Bereiche, die am Tag gesundheitsgefahrdenden

Pegeln ausgesetzt sind, auch nachts entsprechenden Gesundheitsrisiken ausgesetzt.

In Grafik 5 sind die Pegelbé&nder an der Eisenbahnstrecke sowohl fir den Ganztagesmittelwert

als auch fur den Nachtzeitraum dargestellt.

1364_LAP Markranstadt Seite 13



v
Fortschreibung Larmaktionsplan Markranstadt @

Tag-Abend-Nacht-
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Grafik 5: Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen gemafd EBA’ fiir Loen (oben) und Lnight (unten)

Betroffenheiten

Die Anzahl der Personen, die im Gemeindegebiet Eisenbahnléarm ausgesetzt ist, wird vom EBA
zur Verfagung gestellt. In Markranstadt werden jedoch keine Betroffenheiten ermittelt, was darauf
schlieRen lasst, dass die oben erwahnten erhdhten Fassadenpegel lediglich Geb&aude betreffen,
die nicht dem Wohnzweck dienen. Auch der Effekt von Larmschutzwanden hat hier durchaus

Einfluss.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung (Auslegung des Entwurfes) zum Larmaktionsplan wur-

den keine Hinweise und Einwendungen von Birgern hinsichtlich Eisenbahnlarm gegeben.

7 Umgebungslarmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt 2022
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2.3.3

2.3.4

2.4

Gebiete mit Mehrfachbelastungen

Zwar werden die einzelnen Larmquellen in der Regel separat betrachtet, jedoch sollen an dieser
Stelle auch Aussagen zu Bereichen getroffen werden, die von Larmuberlagerungen verschiede-
ner Quellen betroffen und somit hoch belastet sind.

Die groRten Uberschneidungen sind in GroRlehna zu verzeichnen, was auf die hohen und weit-
raumigen Belastungen durch die BAB 9 zurtickzufiihren ist. Alle Gebaude, die im Ortsteil durch
den Schienenlarm betroffen sind, liegen auch im Pegelband der Autobahn. Weitere Mehrfachbe-
lastungen treten auf der Schkeuditzer StraRe (B 186) im unmittelbaren Nahbereich des Bahn-
Uberganges sowie im Bereich der Leipziger Stral3e (B 87) zwischen Eisenbahnstral3e und Sie-
mensstral3e auf. Auch der Abschnitt der B 87 zwischen Siemensstrale und Stadtgrenze ist so-
wohl Larmbelastungen des Stral3en- als auch des Schienenverkehrs ausgesetzt, was jedoch auf-
grund nicht vorhandener Wohnbebauung unkritisch zu bewerten ist.

Nicht kartierte Larmquellen

Kernaufgabe ist zunachst die Reduzierung von in der Kartierung erkannten gesundheitsschéadli-
chen Larmemissionen. Dabei werden Larmquellen analysiert und entsprechend larmmindernde
MafRnahmen entwickelt. Es existieren in der Regel auch weitere larmbelastete Bereiche, die die
Voraussetzung gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie (z.B. StraRe wird ab 3 Mio. Kfz/Jahr kartiert)
nicht erfillen und somit nicht kartiert werden.

Grundlegend ist davon auszugehen, dass in Markranstadt das kartierte Stral3ennetz die grof3ten
und bedeutendsten Larmquellen abbildet. Trotzdem kann das Larmempfinden zum Teil sehr sub-
jektiv gepragt sein. So kénnen sich beispielsweise Personen, die an sanierungsbedurftigen Stra-
Ren mit schlechter Oberflachenqualitat wohnen, von Larm belastet fihlen. Weitere larmférdernde
Faktoren kénnen Schachtdeckel unter- oder oberhalb des Fahrbahnniveaus, Bahniibergange so-
wie gepflasterte Fahrbahnbeldge darstellen. Generell sollten potentielle Schwachstellen in einer
separaten Untersuchung — auch anhand eventueller Burgerbeschwerden — identifiziert und ge-

gebenenfalls entsprechend behoben werden.

Ergebnisse der Blrgerbefragung

Wie in Abschnitt 1.3 bereit beschrieben, wurde in Markranstadt als erste Stufe der Offentlichkeits-
beteiligung eine Online-Umfrage durchgefihrt, in der die Markranstadter Bevdlkerung ihre Ein-
schatzung zu Larmproblemen, larmmindernden MaRnahmen und Erholungsgebieten abgeben
konnte. Die Befragung lief vom 16.09.2023 bis 15.10.2023 und wies mit 111 Teilnehmern nur
eine geringe Beteiligung auf. Aus den Ergebnissen lasst sich ableiten, dass der StralRenverkehr
die Hauptlarmquelle darstellt, wohingegen die Eisenbahn nur als wenig stérend empfunden wird.

Insbesondere am Tag fuhlen sich die Markranstadter vom Kfz-Verkehr belastet und stimmten mit
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Abstand am haufigsten fir die Anordnung vom Tempo 30 auf den viel befahrenen Bundesstra-
Ben. Auch in externen Hinweisen von Birgern oder lokalen Institutionen wurde die Geschwindig-
keitsreduzierung in Markranstadt vermehrt angeregt. Weiterhin wird — so geht es aus der Befra-
gung hervor — von der geplanten Ortsumfahrung der B 186 sowie von einem Nachtfahrverbot fiir
Lkw ein hoher Nutzen bzgl. Larmminderung erwartet. Generell dul3ern die Befragten eine hohe

Akzeptanz gegenuiber larmmindernden MafRnahmen.

Es ist zu beachten, dass die Befragung aufgrund der geringen Beteiligung als nicht repréasentativ
gilt und die Ergebnisse demnach keinem vollumfanglichen Meinungsbild der Markranstadter Be-
volkerung entsprechen. Die detaillierte Auswertung der Befragungsergebnisse inklusive grafi-
scher Darstellungen ist diesem Bericht als Anhang beigeftgt.

2.5 Ruhige Gebiete

Nach 8 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schiitzen”. Die zu schiitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemaf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm fur selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erhéhungen der Pegelwerte erlaubt.

Bereits im LAP 2018 erfolgte fir Markranstéadt eine qualitative Ableitung ruhiger Gebiete. Diese
ruhigen Gebiete wurden mit der Malinahme 1.1 im LAP 2018 verankert. Folgende Bereiche wur-

den als ruhige Gebiete ausgewiesen:

= Stadtpark, 6stlich der Strale ,Am Stadtbad®, westlich des Seniorenzentrums sowie der
Braustral3e
= Waldgebiet am Kulkwitzer See, nérdlich des Gewerbegebiets GE 3 Nord, 6stlich der Klein-

gartenanlage

Im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des LAP wird die Situation um die ruhigen Gebiete in
Markranstadt erneut evaluiert. Dabei wird auch die Einteilung der bestehenden sowie der gege-
benenfalls neu definierten ruhigen Gebiete in entsprechende Kategorien gepruft. Die Ergebnisse

sind Bestandteil des Konzeptteils der vorliegenden Untersuchung.
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2.6
26.1

Entwicklung der Larmsituation seit 2018

MafRnahmen zur La&rmminderung der letzten Jahre

Im LAP 2018 fir Markranstadt wurden MaRnahmen verankert, mit dem Ziel, eine Entlastung des
Gemeindegebiets vom Verkehrslarm zu erreichen. Einige Handlungsempfehlungen wurden in
den letzten Jahren bereits umgesetzt andere zumindest angestof3en, was positiv zu bewerten ist.
Einige MaRBnahmen haben bisher jedoch keine Berticksichtigung gefunden. Der Stand der MalR3-

nahmen des LAP 2018 wird nachfolgend evaluiert:

M1.1: Die im LAP 2018 festgeschriebenen ruhigen Gebiete werden bei zukunftigen Planun-
gen berlcksichtigt und sind im Vorentwurf der 1. Gesamtfortschreibung des Flachennut-
zungsplanes gewurdigt.

M1.2: Der Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Nordost“ wurde Uiberarbeitet. Aktuell liegen keine
Larmbeschwerden vor.

M1.3: Die Erarbeitung eines konkreten Mal3nahmenplans zur Férderung des Radverkehrs
erfolgt Uber Uberregionale Konzepte des Freistaates und des Landkreises. Weiterhin wird der
Radverkehr in der aktuellen INSEK-Fortschreibung sowie im EEA-Prozess beriicksichtigt.
Der Bau eines durchgehenden Geh- und Radweges an der B 87 zwischen dem Markranstad-
ter Ortsteil Quesitz und der Einmindung der B 87 in die S 76 befindet sich derzeit in der
Vorplanung.

M1.4: OPNV-Forderung wird im Wesentlichen iiber die Planung zur Anbindung Markran-
stadts an die S-Bahn (voraussichtlich ab Dezember 2026) definiert. Die Umstellung des
OPNV im Siuiden von Markranstéadt beinhaltet eine Anbindung von Meyhen und ggf. Albers-
dorf. Eine bessere Taktung soll zu einer besseren Verknipfung mit anschlielenden Ver-
kehrsarten des OPNYV fiihren. Die Einfiihrung eines Rufbusses wird einbezogen. AbschlieR-
bare Fahrradboxen am Bahnhof sind wiederholtem Vandalismus zum Opfer gefallen.

M1.5: Die Fortschreibung zum INSEK Markranstadt 2035 wurde am 06.10.2022 durch den
Stadtrat beschlossen.

M1.6: Im Vorentwurf der 1. Gesamtfortschreibung des Flachennutzungsplans findet die wei-
tere Entflechtung von larmintensiven und ruhigen Gebieten Berticksichtigung.

M2.1: Die Elektrifizierung der stéadtischen Fahrzeugflotte wird weiterhin verfolgt. Der Fuhrpark
beinhaltet derzeit ein Elektro-Pkw, ein Hybrid-Pkw sowie zwei E-Bikes.

M2.2: Seit 2018 ist eine 6ffentliche Elektroladeséaule fiir Kfz in Betrieb genommen worden
(Markt). E-Bike-Ladestationen befinden sich am Kulkwitzer See. Weiterhin gibt es vier Lade-
saulen bei Mobelboss.

M2.3: Seit 2020 dirfen gemal Schienenldrmschutzgesetz in Deutschland keine ,Jlauten“ Gu-
terwagen mehr auf dem normalspurigen, 6ffentlichen Schienennetz eingesetzt werden.
M3.1: Durch die Deutsche Bahn wurden im Stadtgebiet Schallschutzwénde entlang der Ei-
senbahnstrecke fertiggestellt und auch passive Schallschutzmaf3nahmen sollen ergénzend

durchgefuhrt werden.
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= MS3.2: Bisher ist keine Aufforstung zwischen BAB 9 und Altranstadt erfolgt, jedoch soll der
Grundstickserwerb durch die Stadt weiter forciert werden.

= MS3.3: Bzgl. LArmschutzwanden an der BAB 9 und BAB 38 zum Schutz der Ortslagen gibt es
bisher keine nennenswerten Entwicklungen. Eine Abstimmung zwischen Planungsverband
und Bundesministerium wird derzeit forciert.

= M3.4: Die Aufforstungsmaflnahme zwischen BAB 38 und Schkeitbar/Répitz istim Vorentwurf
zur 1. Gesamtfortschreibung des Flachennutzungsplanes beriicksichtigt.

= M4.1: Die Realisierung der Ortsumgehung Markranstadt obliegt dem Bund als Stral3enbau-
lasttrager und befindet sich in der Phase der Vorplanung.

= M4.2: Die Umgestaltung der ,alten“ B 186 ist an die Umsetzung der MaBnahme 4.1 gekoppelt
und demnach noch nicht weiterverfolgt worden.

= M4.3: Bzgl. der Beschrankung des Schwerverkehrs auf der B 186 gibt es bisher keine Ent-
wicklungen.

= M4.4: Die Beantragung einer Machbarkeitsuntersuchung zur Verlegung der B 87 Ost beim
Landesamt fur StraRenbau und Verkehr (LASuV) erfolgt im Rahmen der Planungsfortschrei-
bung zur Ortsumfahrung B 186.

= M5.1: Ein Antrag zum Umbau der B 87 zwischen Nordstrae und Siemensstra3e wurde
durch die Stadtverwaltung Markranstadt am 30.11.2023 beim LASuV gestellt und negativ
beschieden. Ein Ausbau ist in absehbarer Zeit nicht méglich.

= M6.1: Bzgl. der Prufung zum Optimierungspotential der LSA-Koordinierung an der B 87 und
B 186 ist kein Handlungsspielraum gegeben. Die Malinahme wird gemal Stadtverwaltung
als erledigt eingestuft.

= M7.1: Ein Antrag aus dem Jahr 2020 bzgl. der innerstadtischen Anordnung von Tempo 30
auf den Bundesstralen B 87 und B 186 wurde von der StralRenverkehrsbehdrde abgelehnt.
Ein neuer Antrag aus dem Jahr 2024 wurde ebenfalls negativ beschieden.

= M7.2: Ein Antrag aus dem Jahr 2020 bzgl. der Verlangerung von Tempo 30 auf der B 87 bis
zur Einmindung ,An der Schachtbahn* wurde von der Straflenverkehrsbehdrde abgelehnt.
Ein Antrag zur Tempo-30-Beschrénkung fur Bereiche der Zwenkauer Strafle (B 186) und
Liatzner StralRe (B 87) wurde im September 2023 erneut gestellt und im Dezember 2023 ab-
gelehnt. Ein neuer Antrag aus dem Jahr 2024 wurde ebenfalls negativ beschieden.

= M7.3: Ein Antrag aus dem Jahr 2020 bzgl. der Ausdehnung der Tempo-30-Anordnung auf
den Ortsteil Priesteblich wurde von der StralRenverkehrsbehdrde abgelehnt. Ein erneuter An-
trag mit Verweis auf die Verkehrssicherheit wurde im September 2023 gestellt und im De-
zember 2023 abgelehnt.

= M7.4: Die vier bisher eingesetzten Dialogdisplays im Stadtgebiet wurden um vier weitere Ge-
rate erweitert. Durch den Solarbetrieb ist eine hohe Standortflexibilitat gegeben.

= M7.5: Querungshilfen an der B 186 auf Hohe der Sudstraf3e und der FeldstraRe sind bisher
weder geplant noch umgesetzt.

= M8.1: Der Einsatz larmoptimierter Fahrbahnbeldge wird bei allen StraBenbaumalnahmen

gepruft.
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= M8.2: Bzgl. der Ausbildung einer Pilotstrecke mit larmoptimierten Fahrbahnbelag gibt es der-

zeit keine Entwicklungen.

= MO9.1: Die Larmsanierung des LASuV in Form von Schallschutzfenstern im Stadtgebiet ist

abgeschlossen. Demnach gilt diese MalRnahme als erledigt.

=  M9.2: Laut Kommunale Wasserwerke Leipzig GmbH werden bei Bauvorhaben nur noch TW-

Armaturen mit optimierter Schallentkopplung eingesetzt. Demnach gilt diese MalZnahme als

erledigt.

= M10.1: Die Larmkartierung 2022 wurde um freiwillige Streckenabschnitte — auch auf Grund-

lage stadteigener Zahlungen — erweitert. Demnach gilt diese MalRnahme als erledigt.

Neben den oben genannten Malinahmen, wurden bereits Aktivitdten zur L&rmminderung durch-

gefuhrt, die jedoch schon einige Jahre zuriickliegen. So wurde unter anderem im Jahr 2014 der

Fahrbahnquerschnitt der B 87 zwischen Markt und Nordstral3e verringert sowie eine Tempo 30
auf Teilabschnitten der B 87 und B 186 temporér angeordnet (2014-2019).

Larmvorsorge nach 16. BimschV

Das BlmschG und die BImschV legen Immissionsgrenzwerte fiir verschiedenen Gebietstypen

fest, ab denen ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz (aktiv oder passiv) besteht. Diese

Grenzwerte beziehen sich jedoch ausschlief3lich auf Larmschutz beim Neubau und der wesentli-

chen Anderung von StraRen. Die entsprechenden Grenzwerte sind nachfolgend aufgefiihrt. Zu

beachten ist, dass die Berechnung hier nach RLS-198 erfolgt und demnach nicht wie bei der

Larmkartierung nach BUB.

Gebietskategorie Lben Lnight

Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Schulen, Krankenhauser, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

Tabelle 3: Ausléseschwellen geméaf 16. BimschV

In Markranstadt wurde gemaf 16. BImSchV die BAB 9 im Abschnitt zwischen AS Leipzig-West
und AS Bad Durrenberg (1997-2000) sowie die BAB 38 zwischen AS Litzen und AS Leipzig-

Sudwest (2000) mit aktivem Schallschutz in Form einer larmmindernden Fahrbahndecke ausge-

stattet.

8 Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen 2019
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2.6.2 Vergleich der Larmkarten 2017 und 2022

Wie bereits erwahnt, ist aufgrund der neu eingefiihrten Berechnungsverfahren bzgl. Schallpegel
und Betroffenheiten die Vergleichbarkeit der aktuellen Larmkartierung mit der aus 2017/2018
nicht gegeben. Lediglich anhand der priméaren Eingangsdaten kann ein Entwicklungstrend abge-

leitet werden.

Nicht alle der Larmkartierung 2022 zugrunde gelegten Verkehrsmengen sind mit denen der vor-
herigen Kartierungsrunde vergleichbar. Das liegt darin begriindet, dass einige Verkehrsmengen
auf den SVZ-Daten von 2019 beruhen, welche wiederum aufgrund der Coronapandemie lediglich
einer Hochrechnung der Zahldaten von 2015 entsprechen und somit keine reale Entwicklung
abbilden. Dies betrifft vor allem die B 87. Fur die Siemensstral3e hingegen liegen keine Ver-
gleichszahlen aus friheren Jahren vor.

Fur die verbleibenden Streckenabschnitte, fur die Zahldaten aus 2015 und 2019/ 2022 vorliegen,
lasst sich kein klarer Trend erkennen. Auf den Autobahnabschnitten der BAB 9 und BAB 38 ist
der Verkehr geringfligig gestiegen, wohingegen fiir die B 186 keine valide Aussage getroffen wer-
den kann. Zwar sind auch hier — zum Teil sehr starke — Zuwéchse zu verzeichnen, was jedoch
auf temporéare Baustellen und damit verbundene Umleitungsverkehre zuriickzufiihren ist. Grund-
satzlich kann davon ausgegangen werden, dass auch hier der Verkehr im Gesamten geringfiigig

zugenommen hat, ohne dabei jedoch von signifikanten Veranderungen zu sprechen.

Weiterhin wurden keine baulichen Eingriffe seit der Erstellung des letzten LAP an den kartierten
Stral3en vorgenommen, sodass auch die Fahrbahnbeschaffenheit grundlegend der Dokumenta-
tion aus 2018 entspricht. Jedoch haben sich die verkehrsorganisatorischen Rahmenbedingungen
an den kartierten Abschnitten im Vergleich zur 2017/2018 veréndert. So waren zum Zeitpunkt der
letzten Kartierung im Stadtgebiet noch abschnittsweise Tempo-30-Anordnungen vorhanden
(B 87 und B 186), die jedoch nur befristet genehmigt wurden und nicht mehr bestehen. Somit sind
in der aktuellen Kartierung von 2022 hohere Fahrgeschwindigkeiten eingegangen, was sich ne-

gativ auf die Schallpegel des StralRenverkehrs auswirkt.

Zusammenfassend lasst sich ableiten, dass der subjektiv wahrgenommene Stral3enverkehrslarm
im Stadtgebiet aufgrund geringfiigig gestiegener Verkehrsmengen und abschnittsweise héherer
Fahrgeschwindigkeiten — zumindest lokal — zugenommen hat, in welcher Dimension lasst sich

jedoch aufgrund der neuen Berechnungsmethoden nicht bestimmen.
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2.7

Abwagung des Erfordernisses von Mallnahmen im Rahmen des LAP

In Markranstéadt bestehen — wie auch schon in der letzten Kartierungsrunde — entlang der bebau-
ten Abschnitte der B 87 und B 186 erhdhte Betroffenheiten bzw. La&rmschwerpunkte, jedoch ist
der Handlungsspielraum der Kommune an dieser Stelle sehr begrenzt, da die BundesstralRen in
der Baulast des Bundes bzw. in der Verantwortung des LASuV und demnach nicht im Zustandig-
keitsbereich der Stadt selbst liegen. Auch die Larmprobleme in GroR3lehna, welche auf die BAB 9
zuriickzufiihren sind, sind seitens der Kommune aufgrund fehlender Handlungsspielrdume nur
schwer zu Iésen. Die Kartierungsergebnisse auf der kommunalen Siemensstral3e zeigen zwar
Larmpegel, da sich hier keine Wohnbebauung befindet, werden keine Larmbetroffenheiten nach-

gewiesen.

Trotzdem wird die Zusammenstellung eines Malinahmenplans zur LA&rmminderung im Stadtge-
biet als erforderlich bzw. sinnvoll erachtet. Dieser wird zwar zum Teil Anséatze aus dem LAP 2018
aufgreifen, jedoch auch einige neue Empfehlungen beinhalten. Weiterhin wird die Fortschreibung

der ruhigen Gebiete Bestandteil der weiteren Untersuchung sein.
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3. Zusammenfassende Analyseergebnisse

Hinsichtlich der Verkehrslarmquellen ist zu konstatieren, dass an den Bundesstral’en B 87 und
B 186 die meisten Hauser in erster Reihe erheblichen Larmbelastungen ausgesetzt sind. Ver-
mebhrt zeigt die Kartierung eine Uberschreitung der gesundheitlich bedenklichen Werte der Larm-
belastung. Besonders kritisch ist die Situation im Kern der Innenstadt, insbesondere im Umfeld
des KP B 87 und B 186. Aber auch im westlichen Siedlungsgebiet Grof3lehnas treten vermehrt

Larmbetroffenheiten durch den Autobahnlarm auf.

Im gesamten Stadtgebiet sind 1.079 betroffene Personen ermittelt worden, die im Ganztagesmit-
tel gesundheitsgefdhrdendem StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind. In den Nachtstunden sind
1.241 Personen von Larmpegeln > 55 dB(A) betroffen. Was sensible Einrichtungen betrifft, ist

ausschlieBlich die Grundschule Grof3lehna von belastigendem StralR3enverkehrslarm betroffen.

Was den Schienenlarm betrifft, werden im Markranstadt gesundheitsgefahrdende Larmpegel von
> 65 dB(A) nur vereinzelt fir Menschen in Wohngebauden erreicht — dies betrifft den Innenstadt-
bereich im Umfeld der Eisenbahnstral3e. Es werden jedoch durch das EBA keine Betroffenheiten

fur das Stadtgebiet Markranstadt angegeben.

Eine Vergleichbarkeit der Larmbetroffenheiten/-hotspots mit denen im Rahmen des Larmaktions-
plans 2018 ermittelten ist nicht gegeben, da u.a. die neue Statistik zur Betroffenenermittlung ho-
here Betroffenenzahlen ergibt und die Ausléseschwellen hinsichtlich schadlicher Schallpegel vom
Umweltbundesamt angepasst wurden. Hinsichtlich der Verkehrsmengen und Oberflachenbe-
schaffenheiten an den kartierten Streckenabschnitten sind jedoch keine signifikanten Verande-
rungen zur letzten LAP-Runde zu verzeichnen. Lediglich die zulédssigen Hochstgeschwindigkei-
ten haben sich geandert, da mehrere Tempo-30-Anordnungen im Stadtgebiet entfallen sind, je-
doch von vielen Birgern geman Online-Befragung weiterhin fur sinnvoll in Bezug auf Larmschutz
und Verkehrssicherheit erachtet werden.

Zu erwadhnen ist, dass die Eingriffsmoglichkeiten fir Kommunen an BundesstralRen und Autobah-
nen sehr begrenzt sind, da die StralRenbaulast dem Bund obliegt. Demnach sind jegliche Mal3-
nahmen, die sich auf den Fahrbahnbereich beziehen, beim Baulasttrager zu beantragen und von
diesem zu genehmigen. An Bundestraflien hat der Bund die Verantwortung in der Regel an die

zustandige Landesbehdrde — in Sachsen das LASuV — ubergeben.

Unter Bericksichtigung der hohen Betroffenheiten wird ein LAP mit MaRnahmenkatalog erar-
beitet.
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MalRnahmenkonzept des LAP 2024

4.1 Handlungsfelder der Larmaktionsplanung

Im Ergebnis der Vorpriifung soll entschieden werden, ob eine Aufstellung eines vollstandigen
Larmaktionsplanes notwendig oder ein Larmaktionsplan ohne MaRnahmen mdéglich ist. Nach ei-
ner umfassenden Analyse der Larmkartierungsergebnisse ist zu konstatieren, dass in der Stadt
Markranstadt trotz erheblicher Fortschritte in der Larmminderung noch verbleibende hohe Betrof-
fenheiten mit gesundheitlicher Relevanz sowohl im Tagesmittel als auch insbesondere nachts fir
die Wohnbevolkerung bestehen. Dabei kann ggf. das Férderprogramm ,Stadtgriin, Larm, Radon

/ 2023%, der nach Teil B auch Konzepte fordert, in Anspruch genommen werden.

Im Folgenden sind MaRnahmenansatze der Larmaktionsplanung abzuleiten, die sich insheson-

dere auf folgende Handlungsfelder beziehen.

Kernbestandteile der Larmaktionsplanung

Stadtplanerische Verkehrsorganisation und Erhalt und Sanierung der
Ansdtze Verkehrssystemmanagement Verkehrsinfrastruktur

Flachennutzungs- und Verstetigung des Erhalt der Infrastrukturen
Bauleitplanung StraBenverkehrs Finsatz lirmmindernder
Férderung Nahmobilitit/ Geschwindigkeitskonzepte/ Fahrbahnbeldge
Stadt der kurzen Wege Verkehrsberuhigung Niveauregulierung von
Stadtebaulicher Schallschutz/ Verkehrsverlagerung (Kfz/Lkw) Schachtabdeckungen
l&rmabschirmende Bebauung im bestehenden StraBennetz auf Einsatz von Rasengleis
Vertragliche Nutzungen unsensiblere Routen bei der StraBenbahn

Ruhige Gebiete

Verkehrsentwicklungs- StraBenraum- Aktiver und
und Mobilitatskonzepte gestaltung passiver Larmschutz

Forderung Umweltverbund Ortskonkrete Verbesserung Lirmschutz in Bebauungsliicken
(FuB/Rad/OPNV) der Bedingungen fiir Lirmschutzwzinde und -wille
Entwicklung/Hierarchie StraBennetz Nahmobilitat/Aufenthalt Forderung passiver Larmschutz
Riumliche Verlagerung/ Einfluss auf Fahrgeschwindigkeiten

Biindelung Kfz-Verkehr Begriinung
Innovative Mobilitdt
Mobilititsmanagement

e

Sonstige Strategien Offentlichkeitsarbeit Entwicklung Instrumen-
und Ansatze tarien und Monitoring
Einsatz leiserer Fahrzeuge Offentlichkeitsarbeit bei Datenmanagement fiir
und Reifen der Aufstellung des LAP die Larmkartierung
Einfluss auf Laufende Informationen Verwaltung vorhandener
[&rmmindernde MaBnahmen der Offentlichkeit zur LirmschutzmaBnahmen

an Schienenstrecken Umsetzung des LAP Umsetzungs- und Erfolgskontrollen/
Berichterstattung

Grafik 1: Handlungsfelder der Larmaktionsplanung

Nachfolgend werden die MaBhahmen des Larmaktionsplanes beschrieben.
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4.2
4.2.1

MaRnahmen

Handlungsfeld ,Verkehrsorganisation und Verkehrssystemmanagement®

Das Hauptziel dieses Handlungsfeldes ist die weitestgehende Entlastung der Innenstadt von ver-
meidbaren Durchgangsverkehren und hohen Geschwindigkeiten. Die Reduzierungen des Ver-
kehrsaufkommens und der Fahrgeschwindigkeiten tragen direkt zur Larmminderung in den be-
troffenen Gebieten bei.

MaRnahme VO-1: Vermeidung Durchgangsverkehr/ Flachendeckende Verkehrs-

beruhigung (bisherige MaBhahmen 4.1 und 4.4)

VO-1a: Vermeidung innerdrtlicher Durchgangsverkehre durch Realisierung der B 186 Ver-
legung westlich Markranstadt (bisherige MalBnahme 4.1)

VO-1b: Neuordnung der Klassifizierung der Straf3en mit Realisierung der B 186 mit ergan-
zender Machbarkeitsuntersuchung/ verkehrsplanerische Untersuchung zur Umklassifizie-

rung (inkl. Uberlegungen zur alternativen Fithrung der B 87)

MaRnahmentrager: Stadt Markranstadt (VO-1b)/ LASuV (VO-1a)
Zeitraum: langfristig

Kosten: gesamt: hoch/ kommunaler Anteil: mittel

Im Sinne einer Neuorganisation und Verkehrsberuhigung der Durchfahrt von Markranstadt wird
eine Ortsumfahrung B 186 westlich Markranstadt (VO-1a) einen groRen Beitrag leisten. Diese
MaRnahme ist im Bundesverkehrswegeplanes als vordringlicher Bedarf gefuihrt. Die Verkehrs-
fuhrung soll zwischen Abzweig Kulkwitz/ Géhrenz und Abzweig GroRRlehna als dreistreifiger Ab-
schnitt als Ortsumgehung gefihrt werden. Ziel der Ortsumgehung ist neben anderen Aspekten
fur Markranstadt eine weitgehende Entlastung vom Durchgangsverkehr und damit auch eine Er-
hohung der Verkehrssicherheit. Die friihzeitige Beteiligung wurde im 3. Quartal 2023 abgeschlos-

sen. Die weiteren Planungsschritte werden im Anschluss folgen.

Mit der weiteren Planung sind auch begleitende Entwicklungen, wie die Umgestaltung der Orts-
durchfahrt (dann B 186alt) (siehe auch MaZnahme VI-2) und die Neuordnung der Klassifizierung
des Strallennetzes von Markranstadt (VO-1b) anzustreben bzw. voranzutreiben. Fir letzteres
ware der erste Schritt das Erarbeiten einer Machbarkeitsstudie/ verkehrsplanerischen Untersu-

chung, welche auch Uberlegungen zur einer veranderten Filhrung der B 87 beinhaltet.
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MaRnahme VO-2: Prifung zur Absenkung des Schwerverkehrsaufkommen auf den
Ortsdurchfahrten (bisherige MaRnahme 4.3)

Prufung einer Interimslésung bis zur Realisierung der Ortsumgehung ist die Umsetzung ei-
ner Durchfahrtsbeschrankung fir Schwerverkehrsfahrzeuge auf den Ortsdurchfahrten, die

allerdings nicht mit den Anforderungen an Bundesstra3en entgegenstehen darf

MaRnahmentréger: Stadt Markranstadt/ LASuV
Zeitraum: kurzfristig

Kosten: gesamt: gering

Auch aufgrund der Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine Beschrankung der Ortsdurch-
fahrt fir den Durchgangsverkehr im Schwerverkehr sinnvoll. Allerdings ist diese Regelung aus
Sicht des zustandigen Straf3enbaulasttragers nicht mit der Funktion der Bundesstral3e vereinbar.
Seitens der Stadt erfolgt eine regelmafige Antragstellung zur erneuten Prifung zu MalRBhahmen

zur Absenkung des Schwerverkehrsaufkommens auf den Ortsdurchfahrten.

MaRnahme VO-3: Verkehrsberuhigung auf Hauptverkehrsstraen (bisherige Maf3-
nahmen 7.1, 7.2, 7.3)

Tempo 30 zur Reduzierung der Larmbelastung (zumindest in den sensiblen Nachtstunden
zwischen 22 Uhr und 6 Uhr)

Maflnahmentrager: Bund/ Freistaat Sachsen/ LASuV/ Landkreis (Verkehrsbehdrde)
Zeitraum: kurzfristig

Kosten: gesamt: gering

Wie bereits dargelegt, sind vor allem in den sensiblen Nachtstunden viele Menschen einem ge-

sundheitsgefahrdeten Larmpegel ausgesetzt. Das betrifft speziell Hotspots mit baulichen Méan-

geln und Bereiche mit dichter Bebauung sehr nah an der Strae. Mit einer vorgeschriebenen

Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h - zumindest im sensiblen Zeitraum zwischen 22 Uhr und

6 Uhr - auf den folgenden Strecken kdnnten die Betroffenheiten verringert werden:

= B 87 Ost Leipziger StralRe zwischen B 186 Schkeuditzer Stral3e und Kreisverkehr Siemens-
stral3e

= B 87 West Litzner Strafl3e zwischen B 186 Schkeuditzer Straf3e und Muhlenweg

= B 186 Nord Schkeuditzer StraRe zwischen B 87 Leipziger Stral3e und ,Am Hopfenteich*

= B 186 Sud Zwenkauer StralRe zwischen B 87 Leipziger Stral3e und FeldstralRe

Darlber hinaus ist eine entsprechende Geschwindigkeitsreduzierung auch auf der B 186 im Orts-
teil Priesteblich denkbar, obwohl es sich rein rechnerisch nicht um einen Larmschwerpunkt han-
delt.
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Inwieweit diese Regelung allerdings mit der Funktion der Bundesstral3e vereinbar ist, misste mit

der zustandigen StralBenverkehrsbehdrde abgestimmt werden.

MalRnahme VO-4: Prifung der Erweiterung der Verkehrsberuhigung in Wohnge-

bieten/ sensiblen Bereichen

Flachendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zonen im Nebennetz

MaRnahmentréger: Stadt Markranstadt
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: gering

Wie allgemein in den Handlungsfeldern der Larmaktionsplanung beschrieben, kommt eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung wegen der geringen Kosten und hohen larmmindernden Wirkungen
als grundsatzlich geeignete MalRhahme in Frage. Insbesondere in Bezug auf eine flachenhafte
Geschwindigkeitsbegrenzung im Nebennetz (, Tempo-30-Zonen®) sollten in Markranstadt weitere
Méoglichkeiten der Optimierung gepruft werden. Neben der Verbesserung der Larmsituation wird
hierdurch zugleich eine Erhdhung der Verkehrssicherheit erreicht. In Deutschland gibt es die Ini-
tiative lebenswerte Stadte, die diese Belange in ihren Statuten verankert, der interessierte Kom-

munen beitreten kdnnen.

Es ist eine Strategie zu entwickeln, die auf die Verdichtung mobiler Geschwindigkeitskontrollen
unter Einbeziehung von Larmschwerpunkten abzielt, um die Tempo-30-Zonen nachhaltig zu

etablieren.

Malnahme VO-5: Festsetzung des systematischen Einsatzes von Dialog-Displays
(bisherige Mainahme 7.4)

(Rotierender) Einsatz von Dialog-Displays auch an Larmschwerpunkten und systematische

Auswertung der Messungen

Maflnahmentrager: Stadt Markranstadt

Zeitraum: laufend

Kosten: gering (Vorbereitung der Standorte, Betrieb inkl. Rotation, Auswer-
tung)

Durch Dialogdisplays kann die gefahrene Geschwindigkeit beeinflusst werden. Diese Displays
sind am StraRenrand installierte dynamische Anzeigen der gefahrenen Geschwindigkeit bzw. ei-
nes Schriftzuges, z.B. ,Danke” bei Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung und ,Langsam!”

bei Ubertretungen oder entsprechender Smileys. Die Anzeige der gefahrenen Geschwindigkeit
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ist jedoch nicht zu empfehlen, da sie vereinzelt zu nicht gewolltem Verhalten fuhrt. Der Einsatz
sollte auch an Larmschwerpunkten erfolgen, an denen Geschwindigkeitsiibertretungen bekannt
sind oder vermutet werden. Ob regelmaRige Ubertretungen stattfinden, kann durch die Aufzeich-
nung entsprechender Daten in den Geraten eruiert werden, wenn diese an den kartierten Stra-

Renabschnitten aufgebaut werden.

Die Stadt besitzt bereits acht Dialogdisplay. Durch den Solarbetrieb ist ein flexibler Einsatz im
gesamten Stadtgebiet méglich. Haupteinsatzorte sind Stral3enabschnitte, die ein Gefahrenpoten-
zial hinsichtlich Verkehrssicherheit darstellen. Fur die Standortwahl kénnen auch Larmschwer-
punkte oder auch Birgerhinweise herangezogen werden. Da die Displays an wechselnden
Standorten installiert werden kénnen, ist eine Neuanschaffung nicht erforderlich, sondern ledig-

lich die Vorbereitung geeigneter Standorte (Masten).

Neben der Geschwindigkeit werden auch die Verkehrsmengen erfasst und gespeichert, demnach

ist eine Nutzung der Gerate auch fur das Verkehrsmengenmonitoring méglich.

MaRnahme VO-6: Verdichten von Geschwindigkeitskontrollen

Es ist eine Strategie zu entwickeln, die auf die Verdichtung mobiler Geschwindigkeitskontrol-

len unter Einbeziehung von Larmschwerpunkten abzielt.

MaRnahmentréger: Stadt Markranstadt
Zeitraum: laufend
Kosten: gering

Innerhalb von Siedlungsrdumen sind gerade in der verkehrsschwachen, aber larmkritischen
Nachtzeit erhebliche Uberschreitungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu erwarten. Ge-
schwindigkeitskontrollen werden allerdings in der Regel nicht aus Larmschutzgriinden durchge-
fuhrt. Sie sind vorrangig auf die Reduzierung der Anzahl der Verkehrsunfalle und die Minderung
der Unfallfolgen sowie den Schutz schwacher Verkehrsteilnehmer auszurichten. Erschwerend
kommt hinzu, dass der stadtische Vollzugsdienst keine mobilen Geschwindigkeitskontrollen
durchfthren kann. Die Verdichtung von Geschwindigkeitskontrollen, wie sie aus Larmschutzgrin-

den erforderlich ist, ist jedoch trotzdem anzustreben und als Daueraufgabe anzusehen.

Dabei kdnnen ggf. durch in der Stadt vorhandene Messtechnik Prifungen von Geschwindigkeits-
Uberschreitungen an verschiedenen Stellen im Stral3ennetz vorgenommen werden. Bei Bestati-
gung einer hohen Anzahl von Uberschreitungen kann eine behordliche Geschwindigkeitskontrolle

(mit BuRgeld) angefordert werden.
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4.2.2

Hinsichtlich der Standorte wird auf die Mainahme VO-5 verwiesen. Sofern Dialogdisplays mit
Verkehrsmengenerfassungstechnik im Einsatz sind, kann deren Datenauswertung Aufschluss
Uber Streckenabschnitte mit vermehrten Geschwindigkeitsiiberschreitungen geben. Auf diese

Strecken sollte dann auch bei den Geschwindigkeitskontrollen der Fokus gelegt werde.
Eine intensive Begleitung der verdichteten Kontrollen durch Offentlichkeitsarbeit erscheint zweck-
mafig (Aufklarung statt Bevormundung). Dies durfte die Akzeptanz der Kontrollen in der Bevdl-

kerung deutlich erhéhen.

Handlungsfeld ,StralRenraumgestaltung®

MaRBnahme SR-1: Prufung baulicher/ gestalterischer Mdglichkeiten zur Verdeut-

lichung der Ortseingangssituation

Es sollten mdgliche Standorte fur Verkehrsinseln bzw. alternativen Gestaltungen ohne Um-
bau des StraBenkoérpers unter der Berucksichtigung der rAumlichen Rahmenbedingungen

gepruft werden.

MaRnahmentrager: Stadt Markranstadt und LASuV
Zeitraum: mittelfristig

Kosten: mittlere

Durch eine Verdeutlichung der Ortseingangssituation wird eine Verringerung der Geschwindigkeit
bezweckt und etwaiges ,ausrollen* bzw. friihzeitiges beschleunigen verhindert/ reduziert. Hier
sind insbesondere solche Situationen zu priifen, an den Wohnbebauung beginnt und damit auch
zu den hotspots gehdren.

Es wird empfohlen, die MalRBhahme in Abstimmung mit dem LASuV fir

= die drei BundesstralBenasten im Norden, Studen und Westen innerhalb der Stadt Markran-
stadt mit Beginn der Wohnbebauung

= die Ortsdurchfahrten der B 87 und B 186 durch die Ortsteile Questitz, Kulkwitz, Priesteblich

= die Ortsdurchfahrten der S 76 durch die Ortsteile Dohlen, Thronitz, Schkdlen, Rapitz, Sch-
keitbar

= die Ortsdurchfahrten der S 77 durch den Ortsteil Grof3lehna

zu prufen.
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MalRnahme SR-2: Querungshilfen der hochbelasteten Ortsdurchfahrten (bisherige
Malnahme 7.5)

Es sollten mdgliche Standorte fiir Querungshilfen an den hochbelasteten Stral3enabschnit-
ten unter der Berucksichtigung der raumlichen Rahmenbedingungen geprift werden. Diese
MaRnahme dient auch der Verbesserung der Verkehrssicherheit.

MaRnahmentréger: Stadt Markranstéadt und LASuV
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: mittlere

Die Einrichtung von gesicherten Querungsstellen (FuRgangerinsel, lichtsignalgesteuerte Que-
rungsstellen, FuRgangeriberwege) bringt eine deutliche Verbesserung des gefiihlten Sicher-
heitsempfindens aber auch der tatsachlichen Verkehrssicherheit. Insbesondere vor sensiblen Be-
reichen/ FulBwegeachsen etc. sollte die Einrichtung von gesicherten Querungshilfen vorgesehen
werden. Bisher wurden Querungshilfen an der B 186 in Hohe Sudstrafl3e und in Hohe Feldstralle
empfohlen und deren Realisierung sollte weiter verfolgt werden. Weiterhin kann eine Prufung zur
Einrichtung von Querungsstellen, u. a. B 186 in Richtung Zwenkau in Héhe Feld- bzw. Garten-
stral3e sowie in der Ortsdurchfahrt Priesteblich erfolgen. Dabei ist zu beachten, dass die Umset-

zung an Ubergeordneten Behdrden und Baulasttrager (LASuV) gebunden sind.

4.2.3 Handlungsfeld ,Erhalt und Sanierung der Verkehrsinfrastruktur*

MaRBnahme VI-1:  Ausbesserung punktueller Fahrbahnschaden/ Austausch von

Pflasterbelagen

Austausch Asphaltdeckschicht bei sanierungsbedurftigen StrafRen unter Berlicksichtigung
der aktuellen Regelbauweisen nach RStO 2024, die bereits larmmindernde Bauweise er-
moglichen

MaRnahmentréger: Stadt Markranstadt und LASuV
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: hoch

Da der bauliche Zustand der Infrastruktur einen maRgeblichen Einfluss auf die reale Larment-
wicklung hat, wird dem Erhalt und der Sanierung von Fahrbahndecken ein besonderer Wert bei-
gemessen. Dies trifft sowohl auf Straen in Baulast der Kommune, als auch auf Straf3en in Bau-

last des Landkreises und des Freistaates zu.
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Somit sind auch fiir StraRen des Nebennetzes durch die Stadt ein kontinuierliches Zustandser-
fassungs- und Erhaltungsmanagement zu gewahrleisten. Besondere Achtsamkeit sollte im Erhalt
der Verkehrswege auf der Ebenheit der Fahrbahn liegen, was u.a. Risse und Frostschéaden sowie

die Hohe von Schachtabdeckungen einbezieht.

Die Wirkung der Fahrbahndeckenerneuerung wird aktuell nicht durch die Kartierung quantifiziert,
da der Zustand der Fahrbahnoberflache keine Eingangsgrofie ist. Die Wirkung ist dennoch ob-

jektiv mess- und subjektiv wahrnehmbar.

MaRnahme VI-2: Umgestaltung der bestehenden Ortsdurchfahrt B 186(alt) mit
Realisierung der Ortsumgehung B 186 (Mahahme VO-1)
(bisherige Mainahme 4.1)

Umgestaltung der bestehenden Ortsdurchfahrt der B 186 (alt) mit Verbesserung der Bedin-

gungen fur den Umweltverbund und Erhéhung der Aufenthalts- und Wohnqualitat

MaRnahmentréger: Stadt Markranstéadt und LASuV
Zeitraum: langfristig

Kosten: hoch

Mit Realisierung der Ortsumgehung Markranstadt (Mal3nahme V-O 1) ist eine Umgestaltung der
Ortsdurchfahrt (jetzige B 186) moglich und sinnvoll. Hier ist es sinnvoll stadtebauliche Qualitaten
und eine Verbesserung fur den Rad- und FuRverkehr sowie den OPNV zu beriicksichtigen und
mit entsprechenden gestalterischen Mitteln auch den Durchgangsverkehr durch die Stadt weiter

zu reduzieren.

MaRBnahme VI-3: Umgestaltung der B 87 im Bereich Nordstral3e - Siemensstral3e
(bisherige MaBnahme 5.1)

Umgestaltung der bestehenden Ortsdurchfahrt der B 87 mit Verbesserung der Bedingungen

fur den Umweltverbund fir eine Erhéhung der Aufenthalts- und Wohnqualitat

Maflnahmentrager: Stadt Markranstadt und LASuV
Zeitraum: langfristig

Kosten: hoch

Die Ortsdurchfahrt der B 87 ist ein hochbelasteter StralRenabschnitt. Eine Verlagerung der Ver-
kehre im Mittelfristhorizont ist nicht realistisch. Aus diesem Grund ist die Umgestaltung der B 87
im Bereich NordstraRe - Siemensstral3e mit starkerer Berticksichtigung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes und stadtebaulichen und verkehrsorganisatorischen Gestaltungsmitteln eine

MafRnahme zur Verbesserung der Larmsituation.
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424

4.2.5

Handlungsfeld ,aktiver und passiver Larmschutz®

MaBnahme LS-1: Prifung weiterfihrender Larmsanierungsmaéglichkeiten

Prufung weiterfiihrender Larmsanierungsmaoglichkeiten an Bundes- und Staatsstraf3en (Er-

stellung Larmgutachten unter Berlcksichtigung der aktuellen La&rmsanierungsgrenzwerte

MaRnahmentréger: Stadt Markranstéadt und LASuV
Zeitraum: mittelfristig
Kosten: keine Kosten fir die Stadt

Wie bereits beschrieben, wurden die Grenzwerte fur freiwilligen Larmschutz an Bundes- und
Staatsstral3en herabgesetzt, womit die Werte aus Tabelle 4 gelten. Es ist zu prufen, inwieweit
neue Bereiche und damit neue Berechtigungen fur Betroffene entlang der Ortsdurchfahrten ent-
standen sind, die von dem Einbau passiven Larmschutzes (z.B. Schallschutzfenster) profitieren
kénnten. Prifung und zeitliche Einordnung erfolgt in Abhéngigkeit der Verfligbarkeit/ Bereitstel-

lung der finanziellen Mittel des Stralenbaulasttragers (Bund/ Freistaat Sachsen).

Weiterhin kdnnen Waldaufforstungen (u. a. im Bereich dstlich der BAB A 9, nérdlich der BAB A
38 etc.) die gespurte Larmbelastung mindern. Die tatsachlichen Méglichkeiten sind mit den Ei-

gentiimern der Flachen abzustimmen

Handlungsfeld ,stadtplanerische Ansatze*

Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung sollten keine Planungen neuer W ohnbauflachen
an stark belasteten Hauptverkehrsstral3en oder geplanten Verkehrswegen entstehen bzw. Puf-
ferzonen (durch andere (z.B. Mischnutzungen) oder durch Gebaude mit weniger larmempfindli-
chen Nutzungen) geschaffen werden. Weiterhin kénnen in betroffenen B-Plan-Gebieten Festset-
zungen getroffen werden, die die Ausriistung von Wohngebauden mit Schallschutzfenstern und
Liaftungsanlagen sowie eine Fassadenbegriinung (auch klimarelevant) vorschreibt. Nicht zuletzt
fuhrt eine umwelt- und larmschutzgerechte Stadtentwicklung dazu, dass sich die bestehen Larm-

situationen fir die Wohnbevdlkerung nicht weiter verschlechtert.
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4.2.6

Handlungsfeld ,Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzepte*

Eine universell giltige MaRnahme zur Verringerung der Larmemissionen ist auch die Starkung
des Umweltverbundes (Rad, FuR und OV), wobei auf kommunale, regionale und tiberregionale

Konzepte verwiesen wird.

MalRnahme MK-1: Erstellen eines Verkehrsentwicklungsplanes/ Mobilitats-

konzeptes

Entwicklung von Strategien, Handlungsoptionen und MalRnahmen fiir eine zukunftsorien-

tierten und klimabewusste Stadt- und Verkehrsentwicklung

Maflinahmentrager: Stadt Markranstadt
Zeitraum: kurz- bis mittelfristig
Kosten: mittel

Fur die weitere Verbesserung und Férderung der Angebote fir die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes wird die Erstellung eines Verkehrsentwicklungsplanes/ Mobilitatskonzeptes etc. emp-
fohlen. Verbesserungen der Angebote fiir den Umweltverbund und zu modal-split-Verlagerungen
(weniger Kfz-Verkehr) und damit zu einer Verbesserung der Larmsituation und auch Klimawir-

kungen.

MalBRnahme MK-2: Etablierung und Ausbau von Carsharing im Stadtgebiet

Einrichten von weiteren Standorten von Carsharing-Fahrzeugen/ Erweiterung der Fahr-

zeugflotte

Maflnahmentrager: Stadt Markranstadt und Carsharing-Anbieter

Zeitraum: kurz- bis mittelfristig

Kosten: geringe Kosten fur die Stadt/ Bereitstellung Pkw-Stellflache

Im Juni 2023 startete in Markranstadt Carsharing mit seinen ersten Angeboten. Aktuell betreibt
teilAuto zwei Fahrzeuge an den Standorten Schulstrafle (Markt) und Am Sportcenter (Bahnhof).
Carshring leistet einen hohen Beitrag zur Verringerung privater (und auch dienstlichem) Kfz-Be-
sitz. Eine Erweiterung der Fahrzeugflotte und damit die Erhéhung des Angebotes an den beste-
henden Standorten sowie das Einrichten weiterer Standorte kdnnen den positiven Trend weiter
voranbringen. Kurzfristig sollte die Erweiterung um zwei neue Standorte (zentrumsnah bzw.
wohnviertelbezogen) vorgenommen werden. Der weitere Ausbau ist in einem Verkehrsentwick-

lungsplan/ Mobilitatskonzept zu prifen.
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4.3

Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll ein Ziel der Larmaktionsplanung sein, ,ruhige Gebiete vor einer
Zunahme des Larms zu schuitzen®. Die zu schitzenden ruhigen Gebiete sind im LAP festzulegen,
wobei das Gesetz keine naheren Vorgaben zur Vorgehensweise bei der Bestimmung dieser Ge-
biete macht. Gemaf EU-Richtlinie ist nach Beschluss der ruhigen Gebiete weiterem Umgebungs-
larm fur selbige vorzubeugen. Dies wird als Zielvorgabe betrachtet, die Abweichungen und gege-

benenfalls auch Erhéhungen der Pegelwerte erlaubt.

Die fur Grof3stadte etablierte Einordnung der ,ruhigen® Gebiete wird in finf Kategorien gegliedert.

Zur aktuellen Larmaktionsplanung in Markranstadt wird jedoch die folgende Kategorisierung als

geeigneter erachtet:

= Ruhiger Landschaftsraum: Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich
genutzter, zusammenhéngender Naturraum (i.d.R Schutzstatus), welche im Kerngebiet
keine Larmbelastungen (Verkehrs- oder Industrielarm) zulassen. Die Gebiete dienen der
Naherholung.

=  Stadtoasen: Werden nur auf Grundlage qualitativer Kriterien ohne Bezug zur Grol3e der
Flache definiert. Die ,Oasen” dienen der Begegnung und Erholung in den Wohngebieten
(Mindestanspriiche: vorhandenes Stadtgriin, Sitzgelegenheiten, soziale Kontrolle) und sind

aus den Wohngebieten in relativ kurzer Entfernung fuR3laufig zu erreichen.

Im Larmaktionsplan 2018 wurden zwei ruhige Gebiete festgelegt. Erganzend wird im Larmakti-

onsplan 2024 das NSG Kulkwitzer Lachen aufgenommen.

Nr. | Bezeichnung des ruhigen Gebietes

1 NSG Kulkwitzer Lachen

2 Waldgebiet westlich des Kulkwitzer Sees

3 Stadtpark

Tabelle 4: Einteilung ruhiger Gebiete
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4.4

Maflnahme RG-1: Festlegung und Schutz ruhiger Gebiete

Festlegung und Schutz der benannten ruhigen Gebiete und Verankerung im Flachennut-

zungsplan und der Bauleitplanung

MafRnahmentrager: Stadt Markranstadt
Zeitraum: laufend
Kosten: gering

Die o. a. ruhigen Gebiete (sh. auch Abbildung 5) sind kinftig unter Abwagung aller Belange vor
weiterer Verlarmung zu schitzen bzw. sofern mdglich eine weitere Beruhigung und Sicherung
als Erholungsflache herbeizuflhren. Vereinzelte Verlarmungen, bspw. zugunsten der Beruhigung
anderer Gebiete, sind dabei trotzdem moglich. Des Weiteren sollten die ruhigen Gebiete nach
Mdglichkeit in kiinftige larmmindernde Malinahmen einbezogen werden, um der gegebenen Nut-
zung zu Erholungszwecken gerecht zu werden. Mit dem Beschluss zum L&armaktionsplan sind
die ruhigen Gebiete abwagungsrelevant und sollten zukiinftig Berlicksichtigung im Rahmen der

Bauleitplanung finden.

Kleingartenanlagen werden auch im Larmaktionsplan 2023 nicht als ruhige Gebiete aufgenom-
men, da es sich hier nicht um Gebiete handelt, die im Regelfall der breiten Offentlichkeit zugéang-
lich sind, sondern eher privat genutzt werden. Nichtsdestotrotz stellen sie zentrumnah gelegene
Ruckzugsraume vom Alltag dar, die zum Verweilen und/ oder zur Entspannung genutzt werden

konnen.

Systematisierung der Erhebung verkehrlicher Grundlagendaten

Die wichtigste Grundlage fur die alle 5 Jahre zu Uberprifende Larmkartierung sind die Durchfih-
rung und Vorhaltung der aktuellen Verkehrsmengen im Stral3enhauptnetz. Auch fir die strategi-
sche Verkehrsplanung ist die regelméafige Erhebung von Verkehrsmengen von Bedeutung, um
Entwicklungen zu verfolgen und bei Notwendigkeit gegensteuern zu kénnen. Dazu sind Zahlstel-
len festzulegen, die periodisch (alle 5 Jahre) erfasst werden. Insbesondere vor dem Hintergrund
der Corona-Pandemie und einer nur teilweise verwendbaren SVZ 2021 erscheint diese Malf3-
nahme der periodischen Erhebung der Verkehrsmengen geboten. Daten aller Verkehrszahlun-

gen sollten zentral verwaltet und vorgehalten werden.
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Malnahme GL-1: Systematisierung verkehrlicher Grundlagendaten

Festlegung von Zahlstellen des flieRenden Kfz-Verkehrs und periodische Verkehrszahlung,
zentrale Verwaltung und Vorhalten der erhobenen Daten (Auswertung Dialogdisplays - so-

weit méglich, Durchfiihrung und Verwaltung von Verkehrszahlungen etc.)

MaRnahmentrager: Stadt Markranstadt
Zeitraum: kurzfristig (2024 - 2026)
Kosten: mittel

4.5 Malnahmen an Eisenbahnstrecken

Maflnahmen fur den Schienenverkehr sind die Larmsanierungsmafinahmen an den Eisenbahn-
strecken (Ausstattung einzelner Abschnitte mit Schallschutzwéanden, finanzielle Férderung Ein-
bau Schallschutzfenster) sowie eine weitere Férderung der Entwicklung von innovativen Larm-
schutztechniken, die zentral durch das Eisenbahnbundesamt festgelegt wurden und hier nur in-
formativ enthalten sind. Daflr hat das Eisenbahnbundesamt eine zentrale Larmaktionsplanung
durchgefuhrt. Fir die Stadt Markranstadt erfolgte an der Strecke 6367 (von km 14,7 bis km 19,5)

eine passive Larmsanierung.
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Anhang - Auswertung der Birgerbefragung

1.

Aufgabenstellung und Herangehensweise

Im Zuge der Fortschreibung des Larmaktionsplanes fir die Stadt Markranstadt wurde in der ers-
ten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung eine Birgerbefragung durchgefiihrt. Diese war vom
16.09.2023 bis 15.10.2023 online verfugbar. Die vorliegende Untersuchung zielte dabei auf In-
formationen zu Larmbelastigungen im jeweiligen Umfeld der Birger, eine Einschatzung der be-
reits umgesetzten Larmminderungsmalnahmen, Vorschlage aus der Bevolkerung zur Larmre-

duzierung und personliche Erholungsorte ab. Es haben sich insgesamt 111 Birger daran betei-

ligt.

Ergebnisse der Befragung

Wahrgenommener Verkehrslarm

Die Betroffenheit von Stral3enverkehrslarm ist am Tag zwischen 6 Uhr und 22 Uhr besonders
hoch. 82 % der Befragten empfinden den Larm durch Pkw- und Lkw-Verkehr entweder sehr
stark oder stark stérend. In der Nacht ist etwa die Hélfte von StralRBenlarm betroffen. Haufig wur-
de erwéhnt, dass der Durchgangsverkehr sehr hoch sei und nur wenige die Umgehungsstral3e
nach Leipzig nutzen wirden. Aul3erdem fiihrt die sehr gut ausgebaute Stral3e zu vermehrter
Geschwindigkeitsiiberschreitung und auch tieferliegende Schachtdeckel wurden als zuséatzliche

Larmquelle identifiziert.

Lkw Tag-Betroffenheit .\ (ag

19%
. wenig (A3)
13%
sehr stark (A1) °

63% gar nicht (A2)
0

5%
nicht
vorhanden (A5)
0%

Lkw Nacht-Betroffenheit

sehr stark (A1) stark (A4)
26% 24%

nicht
vorhanden (A5)
3%

wenig (A3)
gar nicht (A2) 33%
15%

Grafik 1: Unterschied zwischen Tag und Nacht-Betroffenheit am Beispiel Lkw-Verkehr
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In der Befragung bestand die Mdglichkeit auf einer Karte die Orte zu markieren oder zu be-
schreiben, an denen Umgebungslarm durch Verkehr besonders aufféllig ist. Folgende H&aufun-

gen sind dabei aufgetreten:

= LilienthalstraRe

» Umfeld des Bahniibergangs der B 186 und des Promenadenrings

»  Schkeuditzer Stra3e zwischen Promenadenring und Schulstralle

= Knotenpunkt B 186/B 87

= Knotenpunkt B 87/BraustralRe / Krakauer Stral3e

*» B 186 auf Hohe der Bushaltestelle ,Lausener Stral3e“ stadtauswarts
= Knotenpunkt B 186/K 7960

*» Ulmenweg und Platanenweg

Durch mdgliche Mehrfachnennung einer Person ist eine gewisse statistische Unsicherheit je-
doch nicht auszuschlieBen. Die verorteten Problemstellen, die von den Burgern angegeben

wurden, sind in Anlage 1 dargestellt.

Die Belastung durch den Bus- und Eisenbahnverkehr fallt wesentlich geringer aus und zeigt nur
kleine Schwankungen zwischen Tag und Nacht. 44 % der Befragten geben an, dass sie am Tag
wenig vom Busverkehr gestort werden und 39 %, dass sie entweder gar nicht gestort werden
oder Busverkehr nicht vorhanden ist. Im Fall des Eisenbahnverkehrs sind es 30 % bzw. 60 %.

In der Nacht sind 37 % durch den Bus- und 30 % durch den Eisenbahnverkehr gering gestort.

Bus Tag-Betroffenheit

stark (A4)
13%
sehr stark (A1)
1%
nicht wenig (A3)
vorhanden (A5) 44%

18%

gar nicht (A2)
21%

Eisenbahn Nacht-Betroffenheit

stark (A4) .
6% wenig (A3)

30%

N

gar nicht (A2)
18%

sehr stark (A1)
3%

nicht
vorhanden (A5)
42%

Grafik 2: Tag- und Nachtbetroffenheit durch Bus- und Eisenbahnverkehr
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2.2

2.3

Vorschlage zur Larmreduzierung

Die durch ein Drittel der Befragten, damit am haufigsten, vorgeschlagene Mal3nahme ist eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h entlang der stark vom Larm belasteten Stral3enab-
schnitte. Mit jeweils etwa 15 % der Erwahnungen folgen der Bau einer Ortsumfahrung, MalR3-
nahmen zur Geschwindigkeitseinhaltung (z.B. Geschwindigkeitsmessungen, Markierungen der
zulassigen Geschwindigkeit auf der Fahrbahn, Bremsschwellen) und Lkw-Einfahr- oder Nacht-

fahrverbote.

Anzahl verschiedener Vorschlage zur
Larmreduzierung

baulich (Asphalt, Sackgasse) G 12
Sonstige N 16
Lkw Einfahr- o. Nachtfahrverbot NN 2?2
Tempo Einhaltung Ma3n. I 24
Ortsumfahrung IS 25
Tempo 30 I ————— 58

0 10 20 30 40 50 60 70

Grafik 3: Vorschlage der Befragungsteilnehmer zur Larmreduzierung
Einschatzung des Nutzens verschiedener MaRnahmen bzgl. der La&rmminderung

Der wahrgenommene Nutzen verschiedener MaRnahmen die in der Befragung zur Auswabhl
standen und zum Teil aus dem alten Larmaktionsplan stammen, decken sich grofitenteils mit

den eingebrachten Vorschlagen aus Kapitel 2.2.

Es schatzten 65 % die geplante Ortsumfahrung B 186 und knapp 50 % der Befragten den
wahrgenommenen Nutzen einer Absenkung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h als sehr
hoch bzw. hoch ein. Einen ebenfalls hohen Nutzen sehen die Befragten bei Schallschutzwén-
den entlang der Bahntrasse. 44 - 49 % der Teilnehmer teilen eine hohe Akzeptanz zu der An-
bindung des Stadtgebietes an das S-Bahn-Netz, der Aufforstung zwischen Autobahn und be-
bauten Gebieten und einer Beschréankung des Schwerverkehrs (z.B. Nachtfahrverbote). Jedoch

hat ein groRer Teil der Befragten angegeben, dass lhnen diese Malinahmen nicht bekannt sind.

1364_Anhang_Bericht_Befragung_ Anhang - Seite 4
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Anteil des sehr hohen und hohen
wahrgenommenen Nutzens

Schallschutzfensterprogramm
Sanierung Fahrbahnbelage
Austausch Fahrbahnbeldge

Dialogdisplays

Beschrankung Schwerverkehr

Aufforstung
Anbindung S-Bahn
Schallschutzwande Bahntrasse

Ortsumfahrung

Tempo 30

0% 10% 20% 30% 40%  50% 60%  70%

Grafik 4: Anteile des sehr hohen und hohen wahrgenommenen Nutzens

2.4 Akzeptanz verschiedener MaBRnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms

Akzeptanz verschiedener MaRnahmen

finanz. Hilfe fir Larmschutz am Gebaude

Larmschutzwande

Beschrankung des Schwerverkehrs
Verkehrsberuhigung in Wohngebieten
Reduzierung Parkraum

Ausbau OPNV-Angebot

Ausbau der Radinfrastruktur

Ausbau des Gehwegnetzes

Tempo 30 nachts

Tempo 30 ganztags

Dialogdisplays

Geschwindigkeitskontrollen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Grafik 5: Anteil der Zustimmungen zu verschiedenen Mafl3nahmen

In Grafik 5 ist zu erkennen, dass die Teilnehmer der Befragung gegeniber fast jeder MaRnah-
me mit einer hohen Akzeptanz reagieren. Ausnahme bildet die Reduzierung des Parkraumes,
was darauf schlieRen lasst, dass die Befragten der Meinung sind, dass Parksuchverkehr nicht
zur Larmbelastung beitrégt und eine Reduzierung des Parkraumes zu anderen Problemen fiih-
ren konnte. Folgende, bereits in vorherigen Kapiteln erdrterte Malinahmen, wurden durch diese
Abfrage weiter bestatigt:

= |Larmschutzwande

= Beschrankung des Schwerverkehrs

1364_Anhang_Bericht_Befragung_ Anhang - Seite 5



Fortschreibung Larmaktionsplan Markranstéadt IVAS
Anhang - Auswertung der Birgerbefragung

= Verkehrsberuhigung von Wohngebieten
=  Tempo 30

=  Geschwindigkeitskontrollen
25 Erholungsorte

Im Zuge der Larmaktionsplanung sind ,ruhige Gebiete* festzulegen, die vor einer Zunahme der
bestehenden Larmbelastung zu schitzen sind. Als Grundlage dafur hatten die Teilnehmer der
Befragung die Mdglichkeit, ihre personlichen Erholungsorte auf einer Karte zu markieren.

Haufig erwahnte Erholungsorte sind:

= Westufer Kulkwitzer See

= Waldgebiet std-6stlich der Stadt

= Kleingartenverein Ost

= Park zwischen Braustralze und Am Stadtbad im Westen der Stadt
= Park ,Alter Friedhof* (Leipziger Strale)

In Anlage 2 sind die subjektiv empfundenen Erholungsgebiete in Markranstadt dargestellt.
3. Anmerkungen

Viele Vorschlage, Mangel und Hinweise aus der Befragung sind nicht direkt relevant fir die
Larmaktionsplanung bzw. fallen in andere Zustandigkeitsbereiche und werden daher in diesem
Bericht nicht weiter thematisiert. Dennoch sollen Auffalligkeiten hier eine Erwahnung finden, da
sie direkt oder indirekt zur Larmentwicklung beitragen.

sonstige Larmquellen

Schienenverkehr

Sonstiges (z. B
Hunde)
14 StraRenverkehr
/_ 27

Feue;wehr Landwirtschaft _— Luftverkehr
6

Personen _\
10

Sirene Notruf _____ —

Grafik 6: sonstige Larmquellen
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Ausgewahlte Beispiele von stérenden Larmquellen:

= Kurvenquietschen Eisenbahnstrecke

= Alarmsirenen

= Zufahrt Gewerbegebiet Siemensstrale/ Nordstralle Uber Nordstrale statt Uber Otto-
Nussbaum-Strafe

Vorschlage zur Verbesserung einiger Mangel

= Routenanderung fur Gewerbegebiet im Bereich Siemensstrale: Umfahrung der NordstralRe
und stattdessen Nutzung der B 186 und Siemensstralle

= StraBeneinengungen/Verringerung Querschnitt

4. Zusammenfassende Befragungsergebnisse

Das Hauptziel dieser Befragung war es, Kenntnisse Uber die die verschiedenen Larmbelastun-
gen in Markranstadt zu erlangen und herauszufinden, welche MaRnahmen die Bevélkerung als
sinnvoll einschatzt und akzeptieren wirde. Die vorliegenden Befragungsergebnisse zeigen,
dass neben anderen der Stral3enverkehr die gréf3te Larmquelle darstellt, welcher durch erhdhte
Geschwindigkeiten oder hohe Schwerverkehrsanteile die Anwohner belastet. Um dieses Prob-
lem zu adressieren, haben sich folgende MafRnahmen herausgebildet, von denen sich ein hoher
Nutzen versprochen wird und die eine hohe Akzeptanz erhalten:

= Tempo 30 an ausgewahlten belasteten Strecken

= Malnahmen zur Geschwindigkeitseinhaltung (speziell Geschwindigkeitskontrollen und
Bremsschwellen) - auch wenn sie andererseits als Larmquellen bekannt sind und auch teil-
weise wieder beseitigt sind

= Larmschutzwénde an Stralen und Eisenbahnstrecken

= Beschrankung des Schwerverkehrs (Einfahr- oder Nachtfahrverbote)

= Verhinderung des Durchgangsverkehrs mittels UmgehungsstralRe oder alternativen Routen

1364_Anhang_Bericht_Befragung_ Anhang - Seite 7



Larmaktionsplan Markranstadt

Stellungnahmen der Beteiligungen

Larmaktionsplan Ubersicht Stellungnahmen

Seite 1/9

Stellung-
nahme

Nr. Datum der

Bezeichnung

Hinweis (H)/ Forderung (F)

Einarbeitungs-
hinweis

Begruindung

Beteiligung Entwurf Larmaktionsplan

TOB
B1l.1 18.04.2024|Eisenbahnbundes- |(H) Erlauterung der Kartierung zur Kenntnis Istim LAP bereits enthalten. Keine Ergénzung im LAP.
amt genommen
B1.2 10.05.2024 |Landesdirektion (H) keine Zustandigkeit / Verweis auf zur Kenntnis Keine Ergénzung im LAP.
Sachsen Zustandigkeit Untere Immissionsschutzbehdérde [genommen
B1.3 07.05.2024 |LandesstralBenbau- [(H) keine Zustandigkeit B 87 - liegt im zur Kenntnis Keine Ergénzung im LAP.
behdrde Sachsen- |Verwaltungsgebiet von Sachsen genommen
Anhalt
(H) MaBnahme VO-2: Die MalRnahme fihrt zu  [zur Kenntnis Die Vereinbarkeit mit der Funktion der Bundesstral3e ist bereits im LAP enthalten.
einer Verlagerung der Verkehre auf das genommen +im (Umformulierung der MaBnahme in "Priifung..."
umliegende Stral3ennetz (Umleitungsstrecke A 9 |LAP erganzt
und A 38) und widerspricht der Funktion der
Bundesstral3e, eine Abstimmung mit dem
LASuV ware zwingend - ggf. kommt es auch zu
Verlagerungen auf die L 184, L 187 und L 189
bzw. B 91 und B 181, dann ist auch die
Abstimmung mit der LSBB erforderlich
Bl1.4 18.04.2024 |s&chs. (H) Hinweis auf Zustandigkeit und Stellunggeber |zur Kenntnis Keine Ergédnzung im LAP.
Staatsministerium  |(LASuV, NL Leipzig in Zusammenarbeit mit genommen
fur Wirtschaft und  |LASuV, Zentrale); keine Hinweise/ Einwande
Arbeit durch SMWA
B1.5 24.04.2024|Stadt Bad (H) keine Hinweise/ Einwande zur Kenntnis Keine Ergédnzung im LAP.
Durrenberg genommen
B1.6 24.04.2024|Stadt Pegau (H) keine Hinweise/ Einwande zur Kenntnis Keine Ergédnzung im LAP.
genommen
B1.7 24.04.2024|Stadt Litzen (H) keine Hinweise/ Einwande zur Kenntnis Keine Ergédnzung im LAP.
genommen
B1.8 Landkreis Leipzig |Stellungnahme ausstehend
B1.9 Stadt Leipzig (H) es gelten die gleichen Hinweise wie in der zur Kenntnis Stellungnahme aus 2018 nachfolgend gepruft.
Stellungnahme zum LAP 2018 genommen
(H) (2018) Planung zur Ortsumgehung B 186 zur Kenntnis Keine Erganzung im LAP.
und B 87 werden begruf3t genommen
(H) (2018) Berticksichtigung des FNP und der  |zur Kenntnis Ist nicht LAP-relevant und flief3t in die Planungen ein. Keine Erganzung im LAP.
Planungen der Stadt Leipzig fir die Planung genommen
Trassenverlauf Siemensstrae (MalRnahme
2024:VO-1/ 2018: 4.4)

1364_Stellungnahmen LAP




Larmaktionsplan Markranstadt
Stellungnahmen der Beteiligungen

Larmaktionsplan Ubersicht Stellungnahmen

Seite 2/ 9

StraRenbau und
Verkehr, NL Leipzig

Stellungnahme.

genommen

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme
(H) (2018) Bei MalRnahmen mit Verkehrs- oder |zur Kenntnis Keine Ergénzung im LAP.
modalen Verlagerungen ist zu berticksichtigen, |genommen
dass diese Verlagerungen nicht zu Lasten der
Leipziger Ortsteile erfolgen.
B1.10 13.05.2024|LfULG (H) Korrektur der Zustandigkeiten in den im LAP korrigiert |Die Passage wird im LAP korrigiert.
Landern (S. 1)
(H) fehlerhafte Fahrzeugklassenunterscheidung |im LAP korrigiert |Die Passage wird im LAP korrigiert.
und weitere Parameter fehlen (S. 3)
(H) Korrektur des empfehlenden Charakters im |im LAP korrigiert [Die Passage wird im LAP korrigiert.
LAP stellt keine Rechtsgrundlage dar, die
Umsetzung erfolgt nach fachrecht" (S. 5)
(H) Hinweis zur Nichtberiicksichtigung von im LAP korrigiert |Die Passage wird im LAP korrigiert.
umgesetzten bauseitigen
SchallschutzmafRinahmen an Gebéuden
erganzen (S. 9)
(H) fehlerhafte Beschreibung der im LAP korrigiert |Erklarung wird im LAP korrigiert.
Berechnungsmethode korrigieren (S. 12)
(H) missverstandliche Aussage zur Aufgabe des |im LAP korrigiert [Kernaufgabe ist zunéchst die Reduzierung von in der Kartierung erkannten
LAP (S. 15) gesundheitsschadlichen Larmemissionen. Daruiber hinaus reichende Malinahmen
zur Larmminderung héngen einerseits in den Kommunen bereits durchgefiihrten
Vorarbeiten (Verkehrskonzept), Burgereinwanden und von den im Auftrag
formulierten Anspriichen ab. Anpassung im LAP/ Entfall des Wortes "kartierte" .
(H) auch wenn Interessen einzelner TOB nicht  |zur Kenntnis Aufgrund der Stellungnahmen zum passiven Schallschutz ist die Ablehnung der
entsprochen wird, ist ein ermessensfehlerfreier |genommen StralRenverkehrsbehdrde ist die Ablehnung nachvollziehbar. Keine Ergénzung
LAP zu erstellen (S.21) LAP.
(H) Erganzung der Fordermdglichkeiten (S. 23) |im LAP korrigiert |Wird an geeigneten Kapiteln im LAP ergéanzt.
(H) 14 Hinweise Umformulierungen/ im LAP korrigiert |Die Passagen werden im LAP korrigiert.
verstandlicher Ausfuhrungen
(H) ruhige Gebiete sind im GIS-Shape zu sofern die ruhigen Gebiete im GIS erstellt wurden, erfolgt die Ubergabe als GIS-
Uibergeben Shape - ansonsten in anderer digitaler Form.
B1.11 Landesamt fur (H) Es handelt sich um eine vorlaufige zur Kenntnis Keine Erganzung im LAP.

(H) MaBnahme VO-1: Realisierung B 186 OU
Markranstadt wird bestatigt.

zur Kenntnis
genommen

Keine Ergénzung im LAP.

1364_Stellungnahmen LAP
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Larmaktionsplan Ubersicht Stellungnahmen

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme

(F) MaBnahme VO-1: Verlegung B 87 - kein
Planungsrecht fir das LASuV - Streichung der
MaRnahme aus dem LAP

im LAP korrigiert

Die MaRnahme wird nicht gestrichen. Die MalRnahme wird in zwei MaRnahmen
zerlegt. Mallnahme VO-1a Vermeidung innerortlicher Durchgangsverkehr durch
Realisierung der Ortsumgehung westlich von Markranstédt (bisherige Malinahme
4.1). MaBnahme VO-1b Neuordnung der Klassifizierung der Straen mit
Realisierung der B 186 (bisherige MalRnahme 4.4) - mit der Aufgabe eine
Machbarkeitsuntersuchung/ verkehrsplanerische Untersuchung zur
Umklassifizierung MalRnahmentrager: Stadt. Anpassung im LAP

(F) MaBnahme VO-2: Durchfahrtsbeschrankung

zur Kenntnis

Die MaRnahme VO-2 verbleibt trotzdem im LAP. Die Stadt kann regelmaRig tiber

fur Schwerverkehr auf den OD; VO-3 - Tempo  [genommen, eine erneute Antragstellung entscheiden.
30 zur Larmreduzierung - Streichung der teilweise im LAP |Die MaRnahme VO-3 bleibt als Ma3nahme = Ziel der Stadt im Larmaktionsplan
MafRnahme aus dem LAP(mind. zw. 22 - 6 Uhr) [korrigiert enthalten unabhéngig davon, ob bereits L&rmsanierung erfolgt ist. Keine

und VO-4 - Tempo-30-Zonen - da bereits
Larmsanierung erfolgte/ Manahme nicht
rechtlich begriindbar/ nicht verhéltnismagig -
Streichung der MalRnahme aus dem LAP

Anpassung im LAP.
MaRnahme VO-4 liegt nicht in der Zustéandigkeit des LASuVs und bleibt als
kommunale Malinahme erhalten. Keine Anpassung im LAP

(F) MaBnahme SR-1 - Prufung baulicher/

zur Kenntnis

Die MaRRnahme bleibt im LAP enthalten. Es erfolgt aber die Streichung der

gestalterische Mdglichkeiten zur Verdeutlichung [genommen, Ortseingangssituation B 87 Ost (vorhandener Kreisverkehr). Teilweise Korrektur
der Ortseingangssituationen - Planungen zur teilweise im LAP |im LAP
Verlegung der B 186 schlieRen eine solche korrigiert

Planung aus; B 186 OD Gohrenz gibt es nicht -
B 87 Ost geschwindigkeitsmindernder
Kreisverkehr im Bestand; B 87 West keine
finanziellen und personellen Ressourcen fur eine
solche Planung - Streichung der Malinahme
aus dem LAP

(H) MaRBnahme SR-2 - Querungshilfen in
hochbelasteten OD - es gelten die gleichen
Aussagen wie bei SR-1

zur Kenntnis
genommen

Die MaRnahme bleibt im LAP enthalten. Keine Anpassung im LAP

(H) MaBnahme VI-1 - Ausbesserung punktueller
Fahrbahnschaden/ Austausch von
Pflasterbelagen - Fahrbahnerneuerungen mit
konventionellen larmmindernden Deckschichten
(umgesetzte MaRnahme mit larmmindernder
Asphalt S 77 Weststral3e), weitere nicht geplant

zur Kenntnis
genommen

Keine Erganzung im LAP.
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Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme
(H) MaRnahme SI-2 Umgestaltung bestehender |zur Kenntnis Keine Erganzung im LAP.
OD - nach Verlegung der B 186 ist die genommen
Umgestaltung der OD (dann GemeindestraRle)
durch Kommune méglich
(H) MaBnahme SI-3 Umgestaltung der B 87 im  |zur Kenntnis Eine Fahrbahnerneuerung erfolgt in Zustandigkeit des LASuVs und wird bei dieser
Bereich NordstrafRe - SiemensstralRe - im LASuV |genommen MaRnahme in Aussicht gestellt. Der Ausbau der Seitenbereiche erfolgt in
nicht ausreichend personelle und finanzielle Zustandigkeit der Kommune. Die detaillierte Befassung mit der Thematik ist nicht
Ressourcen, ggf. Fahrbahnerneuerung mit im Rahmen der LAP mdglich. Hierfur steht die MaBnahme MK-1. Keine
Ersatz des vorhandenen durch larmmindernde Erganzung im LAP.
Deckschicht moglich
(H) MaRBnahme LS-1 - Aufnahme ins im LAP korrigiert |Es wurden bereits zwei Larmsanierungsprogramme aufgelegt. Das zweite wurde
Larmsanierungsprogramm des Freistaates/ kaum in Anspruch genommen. Finanzielle Mittel werden aus dem Grund anderen
Priifung neuer Berechtigungen fir La&rmschutz Kommunen zur Verfiigung gestellt. Die MaRnahme wird verandert auf die
an StaatsstraRen - keine relevanten geanderten Larmgrenzwerte. Ebenso wird auf die Bereitstellung finanzieller Mittel
Betroffenheiten an Staatsstraen; bereits verwiesen. Im LAP Kkorrigiert.
zweimalige Larmvorsorge an der B 87 und B 186
- Streichung der Malinahme
B1.12 24.04.2024 | Stadt Schkeuditz (H) keine Hinweise/ Einwande zur Kenntnis Keine Ergédnzung im LAP.
genommen
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letzten Jahren

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme
Burger
B2.1 10.04.2024|B2.1 (F) Anderung der MaRnahme VO-1 in zur Kenntnis Das Thema "Tempo 30" soll im LAP integriert bleiben, auch wenn ein Ausschluss
"Flachendeckende Verkehrsberuhigung” durch [genommen des Schwerlastverkehrs aussichtslos ist, da die Zustéandigkeiten bei
befristete Anordnung von Tempo 30 auf den B Ubergeordneten Baulasttragern liegt. Weniger der Belastung ausgesetzte
186 und B 187 mit Sperrung fiir den Alternativstrecken sind keine vorhanden. Keine Erganzung im LAP.
Schwerlastverkehr ab 7,5 t mit Umleitung tiber A
9 und A 38 bis zur Realisierung der
Ortsumgehung
(f) neue MaRnahme VO-6: Mitwirkung an der teilweise Das LASuV ist Vorhabentrager und wird die Stadt Markranstadt im Rahmen der
weiteren Planung B 186 mit Terminfindung beim |Bertcksichtigung |Verfahrensschritte des Planfeststellungsverfahrens entsprechend beteiligen. Die
LASuv im Rahmen von  |Stadt Markranstédt hat hier keine federfihrende Handhabe, da es sich um ein
MaRnahmen der |Ubergeordnetes Verfahren handelt. Keine Ergéanzung im LAP.
Stadt
Markranstadt
B2.2 20.04.2024|B2.2 (H) Hauptprobleme der Stadt korrekt erkannt zur Kenntnis Keine Ergénzung im LAP.
genommen
(H) keine straRenseitige Verbesserung in den zur Kenntnis Keine Ergénzung im LAP.
letzten Jahren und Verkehrszunahme in den genommen

(F) Zustimmung zum Mafnahmenplan allerdings
Prazisierung der zeitlichen Vorgaben und
Evaluierung der Umsetzung

zur Kenntnis
genommen

Eine Préazisierung der zeitlichen Ablaufe ist im LAP nicht sinnvoll. Die MalZnahmen
werden in kurzfristige (bis 2 Jahre), mittelfristige (2 - 5 Jahre) und langfristige (ab 5
Jahre) unterteilt. Konkretere Ablaufe sind aufgrund der Verwaltungsablaufe nicht
beschreibbar. Keine Ergdnzung im LAP.

(F) Zurtckdrangung innerstadtischer
Schwerverkehr bis zur Umsetzung der
Ortsumgehung

zur Kenntnis
genommen

Ist im LAP mit dem MaRRnahmen VO-1 und VO-2 bereits enthalten - allerdings ist
die Erhaltung der Funktion der BundesstralRen (und Umleitung der A 9 und A 38)
zwingend durch den StraRenbaulasttrager vorgegeben. Keine Erganzung im LAP.

(F) Benennung weiterer Ortlichkeiten fir
Querungshilfen

zur Kenntnis
genommen +im
LAP erganzt

Folgende Querungshilfen kdnnen nach Abstimmung mit der Stadt Markranstadt als
Prufauftrag im LAP zusatzlich aufgenommen (die Umsetzung ist an Gibergeordnete
Behdrden und Baulasttréager gebunden):

- Ri. Zwenkau

- Priesteblich

Dies werden im LAP ergénzt.

Die weiteren benannten Vorschlage werden aus verschiedenen Griinden
(Vorhandensein von Querungshilfen in der Nahe, geringes Ful3géangeraufkommen
0.4.) nicht aufgenommen.

(F) mangelnde Beachtung OPNV,
Parkraumbewirtschaftung, Radverkehr etc.

zur Kenntnis
genommen

Die komplexe Befassung mit der Thematik ist nicht im Rahmen der LAP mdglich.
Hierfur stehen die MalRnahmen MK-1 und MK-2. Keine Erganzung im LAP.

(H) Dialogdisplays mit "freiwillig 30" erganzen

zur Kenntnis
genommen

Es sei auch an der Stelle auf die Funktionsfahigkeit des BundesstralRennetzes
verwiesen. Die Ausstattung der Dialogdisplays sind nicht Gegenstand des LAP.
Keine Ergédnzung im LAP.
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Verkehrsaufkommen,
Geschwindigkeitstiberschreitungen, schwere
Lkw, Abklrzung zur B 87

genommen

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme
(H) Verkehrsentwicklungskonzept wird zur Kenntnis Istim LAP als MaRBnahme MK-1 und MK-2 bereits enthalten. Keine Ergénzung im
beflirwortet genommen LAP.
(H) Tempo 30 auf den innerstadtischen zur Kenntnis Es sei auch an der Stelle auf die Funktionsféhigkeit des Bundesstrallennetzes
Bundesstraf3en sind weiter zu verfolgen genommen verwiesen. Die Ausstattung der Dialogdisplays sind nicht Gegenstand des LAP.
Keine Ergédnzung im LAP.
B2.3 02.05.2024|B2.3 (H) fehlende Aussagen zum Schienen- und zur Kenntnis Der Schienenlarm wurde durch das Eisenbahnbundesamt kartiert. Hierfur wurde
Fluglarm genommen ein Larmaktionsplan ebenfalls durch das EBA erstellt. Durch Markranstédt fiihrt
eine Eisenbahnstrecke mit < 30.000 Zugbewegungen pro Tag. Es sind keine
Bewohner gesundheitlich durch Eisenbahnlarm betroffen.
Markranstadt ist nicht durch Fluglarm betroffen.
Keine Ergénzung im LAP.
B2.4 13.05.2024|B2.4 (H) Krakauer Stral3e gestiegenes zur Kenntnis Im Rahmen des LAP ist eine fundierte Analyse mit Erarbeitung von

Lésungsanséatzen nicht moglich. Hier wird auf die MaRnahme MK-1 verwiesen.
Keine Ergédnzung im LAP.

(H) Veranderung der LSA-Schaltung fur
Linksabbieger am Rathaus, auch positive
Effekte fur Ful3ganger

zur Kenntnis
genommen

Im Rahmen der LAP ist eine Prufung der LSA-Schaltung und ihrer Auswirkung auf
den Verkehrsfluss nicht mdglich. Grundsétzlich sei hier auf die Mallhahme MK-1
verwiesen, in deren Zusammenhang dies erfolgen kann oder Prifauftrag/
Burgereingabe. Es ist zu beachten, dass die Funktion der BundesstraRe gewahrt
bleiben muss, auch hinsichtlich Vermeidung von Verkehren ins Nebennetz.

Keine Ergédnzung im LAP.

(H) Durchfahrtverbot fir Fahrzeuge > 7,5t als
MafRnahme

zur Kenntnis
genommen

Die Bundesstral3e (hier auch als Umleitungsstrecke fiir A 9 und A 38) muss die
entsprechende Funktion erfullen.
Keine Ergénzung im LAP.

(H) Geschwindigkeitskontrollen als Mal3nahme

zur Kenntnis
genommen +im
LAP erganzt

Istim LAP als MaRBnahme VO-5 mit Dialogdisplays teilweise enthalten. Erganzung
einer weiteren MaBnahme VO-6 Geschwindigkeitskontrollen.
Wird im LAP ergéanzt.

(H) Verkehrsberuhigung durch
Fahrbahneinbauten Krakauer Strafie als
MaRnahme

zur Kenntnis
genommen

Die Krakauer Straf3e ist in Tempo-30 ausgebildet. Die Kontrolle der
Geschwindigkeitseinhaltung ist durch MaBnahmen VO-5 und neu VO6 im LAP
integriert. Diese Fahrbahnaufbauten sind larmtechnisch nicht relevant. Der
Durchgangsverkehr der StralRe kann mit dem Verkehrskonzept (MK-1) analysiert
und daraus ableitend ggf. MalRnahmen entwickelt werden.

Keine Erganzung im LAP.

1364_Stellungnahmen LAP




Larmaktionsplan Markranstadt
Stellungnahmen der Beteiligungen

Seite 7/ 9

Larmaktionsplan Ubersicht Stellungnahmen

B 186 bis zur Realisierung OU

genommen

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme
B2.5 07.05.2024|B2.5 (F) Anderung der MaRnahme VO-1 in zur Kenntnis Das Thema "Tempo 30" soll im LAP integriert bleiben, auch wenn ein Ausschluss
"Flachendeckende Verkehrsberuhigung” durch [genommen des Schwerlastverkehrs aussichtslos ist, da die Zustéandigkeiten bei
befristete Anordnung von Tempo 30 auf den B Ubergeordneten Baulasttragern liegt. Weniger der Belastung ausgesetzte
186 und B 87 mit Sperrung fiir den Alternativstrecken sind keine vorhanden. Keine Erganzung im LAP.
Schwerlastverkehr ab 7,5 t mit Umleitung tiber A
9 und A 38 bis zur Realisierung der
Ortsumgehung. Die Stadt und die Biirger sind an
den Eckpunkten der Planung zu beteiligen.
B 2.6 k.A. B2.6 (F) befristete Anordnung Tempo 30 auf B 87 und |zur Kenntnis Die Bundesstrale (hier auch als Umleitungsstrecke fiir A 9 und A 38) muss die

entsprechende Funktion erfullen.
Keine Ergénzung im LAP.

(F) Verpflichtung einer separaten Untersuchung
Larmerfassung auf Staats- und Kreisstra3en,
Verkehrsmengenerfassung auf Staats- und
Kreisstraen, Larmschwerpunkte aul3erhalb der
Kernstadt

zur Kenntnis
genommen

die Einordnung der MalRnahme kann aufgrund der personellen und finanziellen
Ressourcen und der VerhaltnisméaRigkeit nicht aufgenommen werden. Keine
Erganzung im LAP.

(F) Forderung Beitritt Markranstédts zur Initiative
"Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeit"

zur Kenntnis
genommen

Wurde zur Prifung an die Verwaltung tbergeben. Keine Ergéanzung im LAP.

(F) Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
bauliche MaRnahmen zu begleiten

zur Kenntnis
genommen

Im Rahmen entsprechender Planungen werden verschiedenen Aspekte der
Querschnittgestaltung bertcksichtigt und entsprechend abgewogen. Keine
Erganzung im LAP.

(F) Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
bauliche MalZnahmen an allen Ortseinfahrten zu
begleiten

zur Kenntnis
genommen

Bereits als MaRnahme SR-1 und SR-2 enthalten. Keine Erganzung im LAP.

(F) Erweiterung der ruhigen Gebiete um sechs
Ortlichkeiten

zur Kenntnis
genommen

Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist nicht beliebig und sollte sich an
bestimmten Kategorien orientieren (z. B. sind Geb&ude keine ruhigen Gebiete). Mit
der Ausweisung der drei ruhigen Gebiete ist den Einwohnern eine gute
Erholungsfunktion gegeben. Keine Ergénzung im LAP.

(H) abgelehnte Mal3nahmen sind nicht als

zur Kenntnis

Es wurden mogliche Maf3nahmen wieder aufgenommen. Keine Erganzung im

erledigt zu markieren genommen LAP.
(H) (VO-3 und VO-4) Tempo 30 auch in den zur Kenntnis In der MalRnahme VO-3 ist die OD Priesteblich bereits beschrieben. Aufgrund des
Ortsdurchfahrten genommen Erhaltes der Funktion der BundesstralRe wird dies MalBnahme nicht in den LAP

aufgenommen. Keine Erganzung im LAP.

(H) weitere MaRnahmen sind aufzunehmen, u.
a. Pfortnerampeln, modal-split-Verlagerung

zur Kenntnis
genommen

Es bedarf einer vertiefenden Analyse des flieRenden Kfz-Verkehrs, die im Rahmen
der LAP nicht erbracht wurde, um Aussagen Uber die Sinnhaftigkeit von
Pfértnerampeln und an welchen Ortlichkeiten treffen zu kénnen. Ebenso Aussagen
zu Mdoglichkeiten von modal-split-Verlagerungen. Das ist im Rahmen eines
integrierten Verkehrskonzeptes mdéglich. Diese Leistung ist als MaRnahme MK-1
im LAP enthalten. Keine Erganzung im LAP.
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von Autobahnen und Bundesstralen

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme
(F) Verbindlicher Zeitplan fir die Umsetzung zur Kenntnis es werden lediglich Zeithorizonte benannt, die Umsetzung ist von einer Vielzahl
gefordert genommen von Aspekten (finanzielle, personelle Ressourcen, andere Ressorts ...) abhangig.
Keine Ergédnzung im LAP
(H) Formulierung zur Gestaltung von zur Kenntnis Die MaBnahme bleibt im LAP enthalten. Es erfolgt aber die Streichung der
Ortseingangssituationen anpassen genommen, Ortseingangssituation B 87 Ost (vorhandener Kreisverkehr). Teilweise Korrektur
teilweise im LAP [im LAP
korrigiert
B2.7 15.05.2024|B2.7 Stellungnahme identisch zu B2.1 sh. B2.1 sh. B2.1
B2.8 14.05.2024|B2.8 (F) Aufnahme der OD Gohrenz in den LAP zur Kenntnis In der Larmkartierung sind fir den Bereich keine Hotspots der Larmbetroffenheiten
genommen ausgewiesen. Aus dem Grund wurden fiir diesen Abschnitt keine Mal3nahmen
entwickelt. Es gelten aber die allgemeinen MaRnahmen des LAP. Keine
Ergéanzung im LAP
B2.9 k.A. B2.9 (H) Entwicklung einer Strategie zur Sanierung zur Kenntnis In Abhé&ngigkeit der personellen und finanziellen Ressourcen kann sich die

genommen

Kommune engagieren, die Aufnahme im LAP wird nicht vorgenommen, weil es sich
nicht in erster Instanz um Larmreduzierung handelt. Keine Ergénzung im LAP.

(H) Planung der B 186 mit besserem
Larmschutz

zur Kenntnis
genommen

Die Planungen erfolgen nach geltendem Recht und es werden alle gesetzlichen
Verpflichtungen im Planungs- und Bauprozess eingehalten. Im Rahmen der
Planung erfolgt eine Anhérung und Abwagung utber weitere Anforderung und sind
nicht LAP-relevant. Keine Erganzung im LAP.

(H) Flacheninanspruchnahme und Kriterien
Larmschutz im Sinne der Stadt Markranstadt
beim Freistaat einfordern

zur Kenntnis
genommen

Die Planungen erfolgen nach geltendem Recht und es werden alle gesetzlichen
Verpflichtungen im Planungs- und Bauprozess eingehalten. Im Rahmen der
Planung erfolgt eine Anhérung und Abwagung tber weitere Anforderung und sind
nicht LAP-relevant. Keine Erganzung im LAP.

(F) Forderung Beitritt Markranstadts zur Initiative
"Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeit”

zur Kenntnis
genommen

Wurde zur Prifung an die Verwaltung libergeben. Keine Ergéanzung im LAP.

(H) Erganzung einer MalRnahme: Bauliche
Umgestaltung der B 87 West mit MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung und
richtlinienkonformen Radverkehrsanlagen,
sichere KP-Gestaltung und optische Aufwertung
der Seitenrdume

zur Kenntnis
genommen

bereits in MaRnahme VO-3 enthalten. Die Anforderungen und Mdglichkeiten der
Gestaltung sind im Rahmen der Planungsphasen zu priifen und zu
berlcksichtigen. Keine Erganzung im LAP

(F) Geschwindigkeitsbegrenzungen sind durch
bauliche MaRBnahmen zu begleiten

zur Kenntnis
genommen

Bereits als Mallnahme SR-1 und SR-2 enthalten. Keine Erganzung im LAP.

(F) weitere MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung
erganzen (Durchfahrtsbeschrankungen,
Modalfilter etc.)

zur Kenntnis
genommen

Es bedarf einer vertiefenden Analyse des gesamten Verkehrssystems der Stadt,
die im Rahmen der LAP nicht erbracht wurde, um Aussagen Uber die Sinnhaftigkeit
dieser MaRnahmen mit entsprechender Verortung treffen zu kénnen. Das ist im
Rahmen eines integrierten Verkehrskonzeptes mdglich. Diese Leistung ist als
MaRnahme MK-1 im LAP enthalten. Keine Erganzung im LAP.
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Lkw als Durchgangsverkehr zwischen BAB A 38
und BAB A9

genommen

Nr. Datum der [Bezeichnung Hinweis (H)/ Forderung (F) Einarbeitungs- Begruindung
Stellung- hinweis
nahme
(H) Einrichtung sicherer Radverkehrsanlagen zur Kenntnis Die komplexe Befassung mit der Thematik ist nicht im Rahmen der LAP mdglich.
und Querungsmadglichkeiten sind erforderlich genommen Hierfur steht die MaBnahme MK-1. Keine Ergédnzung im LAP.
(H) MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion [zur Kenntnis bereits in MaRnahme SR-1 enthalten und die Bereiche da auch beschrieben.
an verschiedenen Ortseingéngen angeregt genommen Keine Ergédnzung im LAP.
(F) Erweiterung der ruhigen Gebiete um sechs |zur Kenntnis Die Ausweisung von ruhigen Gebieten ist nicht beliebig und sollte sich an
Ortlichkeiten genommen bestimmten Kategorien orientieren (z. B. sind Gebaude keine ruhigen Gebiete). Mit
der Ausweisung der drei ruhigen Gebiete ist den Einwohnern eine gute
Erholungsfunktion gegeben. Keine Erganzung im LAP.
B2.10 17.05.2024|B2.10 (F) befristete Anordnung Tempo 30 auf B 87 und [zur Kenntnis Die Bundesstraf3e (hier auch als Umleitungsstrecke fir A 9 und A 38) muss die
B 186 bis zur Realisierung OU genommen entsprechende Funktion erfillen.
Keine Ergédnzung im LAP.
B2.11 17.05.2024|B2.11 (H) Entlastung des flieRenden und ruhenden zur Kenntnis Die komplexe Befassung mit der Thematik ist nicht im Rahmen der LAP mdglich.
Verkehrs genommen Hierfur steht die MaBnahme MK-1. Keine Ergédnzung im LAP.
(H) es fehlt ein Verkehrskonzept zur Kenntnis bereits in Malinahme MK-1 enthalten. Keine Erganzung im LAP.
genommen
(H) mangelndes Angebot fur den Radverkehr in |zur Kenntnis Die komplexe Befassung mit der Thematik ist nicht im Rahmen der LAP mdglich.
der Stadt (geteilte Gehwege schlecht, keine genommen Hierfur steht die MaBnahme MK-1. Keine Ergéanzung im LAP.
Route durch die Stadt)
B2.12 19.05.2024|B2.12 (F) Forderung nach Beschréankung bzw. Verbot |zur Kenntnis Bereits als MaRnahme VO-2 enthalten, allerdings muss die Bundesstraf3e (hier

auch als Umleitungsstrecke fur A 9 und A 38) ihre entsprechende Funktion erflllen.
Ggf. Betrachtung im Rahmen des Verkehrskonzeptes denkbar (Malnahme MK-1).
Keine Ergédnzung im LAP.

(F) Forderung nach Nachfahrverbot fur Lkw

zur Kenntnis

Hierfur gibt es keine rechtliche Grundlage. Keine Ergéanzung im LAP.

genommen
(F) Forderung nach Tempo 30 im zur Kenntnis Ist im LAP mit dem MaRRnahmen VO-1 und VO-2 bereits enthalten - allerdings ist
innerstadtischen Kernbereich der B 87 und B genommen die Erhaltung der Funktion der BundesstralRen (und Umleitung der A 9 und A 38)

186

zwingend durch den StraRenbaulasttrager vorgegeben. Keine Erganzung im LAP.

(F) bei StraReninstandsetzung larmoptimierten
Fahrbahnbelag verwenden

zur Kenntnis
genommen

Bei Fahrbahnerneuerung in Ortsdurchfahrten sind aus Larmschutzgriinden
grundsatzlich konventionelle larmmindernde Deckschichten einzusetzen und dies
wird auch bei Realisierung entsprechend der zu dem Zeitpunkt geltenden Regeln
fir Larmschutz an StraBen vorgesehen und mit aktiver Schallschutzmafnahme
versorgt. Keine Erganzung im LAP

(F) Forderung nach Tempo 30 in der Ortslage

zur Kenntnis

teilweise als MaBnahme VO-1 enthalten, allerdings muss die Bundesstral3e ihre

Priesteblich genommen entsprechende Funktion erfiillen. Keine Ergédnzung im LAP
(F) Forderung nach Querungshilfen auf der B zur Kenntnis Es bedarf einer vertiefenden Analyse des gesamten Verkehrssystems der Stadt,
186 genommen die im Rahmen der LAP nicht erbracht wurde, um Aussagen Uber die Sinnhaftigkeit

dieser MaRnahmen mit entsprechender Verortung treffen zu kénnen. Das ist im
Rahmen eines integrierten Verkehrskonzeptes mdglich. Diese Leistung ist als
MaRnahme MK-1 im LAP enthalten. Keine Erganzung im LAP.
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